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1 Einleitung / Anlass

Die Gemeinde Kaufungen hat das Ingenieurbiro IKS Mobilitdtsplanung mit der Erarbei-
tung eines FulR- und Radverkehrskonzeptes beauftragt. Das Konzept wird mit Mitteln
des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW)
gefordert.

Gegenstand der Untersuchung ist die Entwicklung von konkreten Handlungsempfeh-
lungen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs innerhalb Kaufungens sowie die Ver-
knupfung der drei Ortsteile Papierfabrik, Niederkaufungen und Oberkaufungen und die
Anbindung in Richtung der angrenzenden Stadte und Gemeinden, insbesondere Rich-
tung Kassel. Im Rahmen der integrierten Planung wird neben dem Fuf3- und Radverkehr
auch die Erreichbarkeit des OPNV als Bestandteil des Umweltverbundes betrachtet.

Dieses Konzept Gliedert sich in einen Grundlagenteil, die Bestandsaufnahme und
Analyse sowie einen Konzept und Malinahmenteil. Auf Grundlage der Zielsetzung
werden im Konzept MalRnahmen erarbeitet, die in Gbergeordnete Handlungsfelder
eingeteilt sind. AbschlieRend sind die Mafinahmen in einem Katalog zusammengefasst.

1.1 Grinde zur Forderung des Ful3- und
Radverkehrs in Kaufungen

FuR- und Radverkehr im Zusammenspiel mit dem OPNYV bilden die Basismobilitat, un-
abhéngig von sozialem Status, Alter oder Geschlecht. Auch das Land Hessen setzt sich
mit der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) fir eine Férderung der Nah-
mobilitdt ein. In der Nahmobilitdtsstrategie fir Hessen ist folgende Zielsetzung

verankert:*

Zentrales Ziel der Nahmobilititsstrategie ist eine deutliche Verlagerung des indivi-
duellen Kraftfahrzeugverkehrs auf den Fuf3- und Radverkehr aber auch zugunsten
des Gffentlichen Personennahverkehrs. Das heifSt, dass kiinftig bedeutend mehr

1 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Nahmobilitatsstrate-
gie fir Hessen. Wiesbaden 2017, S.19



m Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept

Menschen als bisher ihre alltdglichen Wege zu Fuf3 und mit dem Fahrrad zuriick-
legen."

Fir die Forderung des FulR- und Radverkehrs in der Gemeinde Kaufungen sprechen

darauf aufbauend folgende Grinde:

Fuf3- und Radverkehr...

= steigern die Aufenthaltsqualitdt und die (soziale) Sicherheit.
* sind wichtiger Bestandteil von lebenswerten Quartieren.

* sind wesentliche Faktoren fir die lokale Wirtschaft.

= sorgen fir gesunde Bewohner und Mitarbeiter.

» schonen die Umwelt.

= sind auf kurzen Strecken anderen Verkehrsarten oft Uberlegen, z. B. in Geschwin-
digkeit, Kosten und Komfort.

= sichern die eigenstdndige Mobilitdt von Kindern und alteren Menschen.

= stehen fir einen effizienten und wirtschaftlichen Nutzen der knappen Fldchen und
Ressourcen.

1.2 Untersuchungsgebiet

Das 6stlich an Kassel grenzende Untersuchungsgebiet umfasst das gesamte Gemeinde-
gebiet Kaufungen und beinhaltet die drei Ortsteile Papierfabrik, Niederkaufungen und
Oberkaufungen.

Das Untersuchungsgebiet beinhaltet zudem die Naherholungsgebiete Steinertsee
(nordlich) und Kaufunger Wald (sudlich) (vgl. Abbildung 1 und Abbildung 2).
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet?

ohfe?:len
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Vollmarshausen

Leipziger StrafBe Oberkaufungen | Steinertseepark

> Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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2

Zielsetzungen

Folgende Zielsetzung wird im Rahmen des Ful3- und Radverkehrskonzeptes verfolgt:

Allgemeine Oberziele

Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat

Erhohung der Aufenthaltsqualitdt im &ffentlichen Straldenraum

Starkung kurzer Wegebeziehungen

Ausreichend Querungsmaoglichkeiten fir FuRgdnger anbieten
Kontinuierlicher Ausbau der Barrierefreiheit

Steigerung der Anteile umweltfreundlicher und energieeffizienter Mobilitat

Sichere und kontinuierliche Fihrung des Radverkehrs (innerorts auf Fahrbahn-
niveau, auf3erorts moglichst abseits von klassifizierten Straf3en)

Minimierung von Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmern

Keine Férderung einzelner Verkehrsteilnehmer auf Kosten anderer Verkehrs-
teilnehmer des Umweltverbunds

Erhohung der (subjektiven) Verkehrssicherheit
»Mobilitdts-Kultur" im Sinne nachhaltiger Mobilitdt etablieren und fordern

Vision Zero (Verhinderung von Unféllen und Verletzungen im Straf3enverkehr)

Konkrete Unterziele

Leipziger Straf3e als &ffentlichen Raum mit hoher Aufenthaltsqualitét und

vertraglichen Geschwindigkeiten entwickeln
Anbindung fir den Radverkehr Richtung Kassel optimieren

Qualitativ hochwertiges Angebot an Radabstellanlagen entlang der Leipziger

StralRe, den Tramhaltestellen und dem Steinertseepark
Aufwertung der alten Ortskerne durch Verkehrsberuhigung

Herstellung sicherer Schulwege
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3 Planungsgrundlagen und Anforderungen

Fuf3- und Radverkehr haben unterschiedliche Bewegungsmuster und Geschwindig-
keiten und entsprechend verschiedene Anforderungen an die Infrastruktur. Die

wichtigsten Anforderungen sind nachfolgend zusammengefasst.

3.1 FuRverkehr

Fir Planungen zum Fuldverkehr sind insbesondere folgende Grundlagen zu nennen:
=  Straldenverkehrs-Ordnung (StVO)?

= Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)*

= Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)>

* Hinweise fUr barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA)®

* DIN 18040 - Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

= DIN 32984 - Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum

Hierarchisierung des Netzes

Wie alle anderen Verkehrsarten bewegt sich auch der FuBverkehr in Netzen. Diese
bestehen aus verschiedenen Elementen wie straRenbegleitenden Gehwegen, Querungs-
anlagen Uber Fahrbahnen, straBenunabhangig geflihrten Wegen oder Platzen.

Grundsatzlich sind bzw. sollen alle StralRen und Wege fiir den FuRBverkehr nutzbar sein.
Aufgrund von der Nutzungsstrukturen, funktionalen Zusammenhangen, verkehrlichen
und stadtebaulichen Strukturen hat sich ein hierarchisches FulRwegenetz mit Wegen
oder Streckenabschnitten unterschiedlicher Bedeutung und Qualitdtsanforderungen

herausgebildet. Hierbei ldsst sich ein Hauptnetz und ein Nebennetz identifizieren.

3 StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 13 des Gesetzes
vom 12. Juli 2021 (BGBI. I S. 3091) geandert worden ist

4 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

5  Forschungsgesellschaft fir Stralden- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fur Fuldgangerver-
kehrsanlagen (EFA). K6ln 2002

6 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise fur barrierefreie Verkehrs-
anlagen (H BVA). KéIn 2011
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Angemessene Gestaltung der 6ffentlichen StraRenraume

Aufenthaltsqualitat wird zu einem grof3en Teil durch die Gestaltung der &ffentlichen
Straf3enrdume inklusive Gehwege bestimmt. Dabei muss eine hohe Verkehrssicherheit
fur Kinder und mobilitdtseingeschrankte Menschen gewahrleistet sein.

Abbildung 3: Aufteilung des Seitenraums fir Wohnstraf3en (Regelfall)7
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ELIEELIE © IKS Mobilitatsplanung 2021

Entscheidend sind neben gut begehbaren Oberflachen und ausreichende Gehwegbrei-
ten (vgl. Abbildung 3), die je nach angrenzender Nutzung auch breiter als 2,50 m sein
sollten

7 Abbildung nach: Forschungsgesellschaft fir Strafsen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir
FulRgangerverkehrsanlagen (EFA). K6In 2002, S. 16
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Tabelle 1: Auszug Netzelemente und Grundanforderungen

Breite Gehweg
(Gehfliche®
Bezeichnung Beschreibung inkl. Art der Querungsanlage
Sicherheits-
raum)
StraRen mit fast ausschlieRlich Vorgezogene Seitenrdume,
Wohnen Wohnen; geschlossene oder >2,50m gegebenenfalls FGU,
offene Bebauung Teilaufpflasterung
. . . . . Mittelinseln, vorgezogene
Wohnen mit bereichsweisem Wohnen und bereichsweise >3,00m . .
. . Seitenrdume, Teilaufpflasterungen,
Einzelhandel und Tertidrnutzung Einzelhandel und Gewerbe FGU
Straen und Wege in .
. . StraBenraum In der Regel keine Querungsanlagen
Befahrbare Wohnwege Wohngebieten mit )
. >4,50m erforderlich, Z 325 StVO empfohlen
Mischverkehr
StraBenunabhangig gefiihrte 300 (wenn StraBen gequert werden,
Wege o ggf. dort erforderlich)

Notwendigkeit von Gehwegen

Gehwege sind dann notwendig, wenn viele Fahrzeuge insbesondere mit héheren Ge-
schwindigkeiten fahren. In den Regelwerken® wird davon ausgegangen, dass in Wohn-
wegen bei Verkehrsbelastungen von bis zu 150 Kfz/h und geringen gefahrenen Ge-

schwindigkeiten auf Gehwege verzichtet werden kann.

Wenn allerdings Gehwege angelegt sind, missen diese barrierefrei mit den oben be-
schriebenen Breiten sein, weil es nach § 25 StVO eine Benutzungspflicht gibt.

Barrierefreiheit

Mindestens das HauptfuRwegenetz soll barrierefrei, durchgangig und umwegefrei
nutzbar sein. Barrierefreiheit ist dabei als Prozess zu verstehen, der schrittweise voran-
getrieben werden soll. Besonders bei den Querungsstellen ist die Umsetzung des 2-
Sinne-Prinzips entscheidend. Dabei sollen mindestens zwei der Sinne Tasten, Horen
und Sehen durch die Infrastruktur angesprochen werden (vgl. Abbildung ).

8  Gehflache ist der Bereich des Seitenraums, der fir den Fuldverkehr bestimmt ist und von allen
Einbauten freigehalten wird. Hinzu kommt in der Regel der Sicherheitsraum zur Fahrbahn und Fldchen
fur Aufenthalt und Sondernutzungen etc.

9 Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstrafen (RASt), KoIn 2006, S. 36
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Abbildung 4: Gestaltung von barrierefreien Querungen°
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Gemeinsame Fihrung von FuRgangern und Radverkehr

Gehwege sollten dem Ful3verkehr und besonders Menschen mit Mobilitatseinschran-

kungen eine sichere und ungestorte Bewegungsflache bieten.

Eine gemeinsame Fihrung von Ful3gangern und dem schnelleren und kaum akustisch
wahrnehmbaren Radverkehr ist unter diesen Aspekten zu vermeiden. In den Empfeh-
lungen fUr FuRgangerverkehrsanlagen steht zu dem Thema:

. Die gemeinsame Fiihrung von Fuf3- und Radverkehr ist innerorts méglichst zu
vermeiden, da Rad Fahrende akustisch kaum zu orten sind und sich insbesondere
seh- und hérbehinderte Menschen auf diesen Flichen unsicher fiihlen." **

Anforderungen an Haltestellen

Der OPNV sollte in besonderem Maf3e auf den FuRverkehr ausgerichtet sein, da fast
alle Fahrgéaste zu Ful? zur Haltestelle gelangen. Ein weitgehend barrierefreier OPNV

kann zudem die Mobilitat eingeschrankter Menschen erheblich steigern.
Folgende Grundanforderungen an Haltestellen sollten erfillt werden:*?

= Sichere Erreichbarkeit fir FulRganger (von beiden Seiten)

0 Eigene Abbildung nach: Normenausschuss Bauwesen; DIN32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen
Raum. Berlin 2018

1 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise fur barrierefreie Verkehrs-
anlagen (H BVA). K6In 2011, S. 42

12 Vgl. FGSV; Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ). Kéln 2013 und IG
Dreieich Bahn GmbH; Regionaler Nahverkehrsplan Nordhessischer Verkehrsverbund. Dreieich und
Kassel 2014, S. 224 - 232
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= Barrierefreiheit (Hochbord, taktiles Leitsystem, Fahrgastinformation)

» Ausstattung (Uberdachung, Sitzgelegenheiten, Informationen zu Abfahrtszeiten,

Liniennetzplan, Umgebungskarte, Tarifinformationen)

3.2 Radverkehr

Fir Planungen zum Radverkehr sind insbesondere folgende Grundlagen zu nennen:
= Straf3enverkehrs-Ordnung (StVO)™

» Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)*

= Empfehlungen fUr Radverkehrsanlagen (ERA)*

» Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen®

= Leitfaden zur Planung von Radabstellanlagen des Landes Hessen*

* Handbuch zur Radwegweisung in Hessen®

Hierarchisierung des Netzes

Das Fahrrad ist ein Alltagsverkehrsmittel sowie ein touristisches Verkehrsmittel. Rad-
verkehrsplanung ist dabei immer Angebotsplanung. Grundsatzlich sollen alle Straf3en
und Wege sicher und komfortabel fir den Radverkehr (auch mit Elektroantrieb oder fir
Lastenrader und Anhdnger) nutzbar sein. Das Angebot eines lickenlosen, sicheren und
komfortablen Radverkehrsnetzes ist dabei fir Radfahrer von besonderer Relevanz.

Die wichtigsten Routen sollen daher in einem Radverkehrsnetz zusammengefasst
werden, dass auch die Ortsteile lickenlos verbindet. Das gesamte Radverkehrsnetz soll

langfristig zu jeder Tages- und Jahreszeit und fur alle Nutzergruppen sicher und

13 StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 13 des Gesetzes
vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) gedndert worden ist

1 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

15 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). K6In 2010

16 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020

17 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Leitfaden zur Planung
von Radabstellanlagen. Wiesbaden 2020

18 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Handbuch zur Rad-
wegweisung in Hessen. Wiesbaden 2017
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komfortabel befahrbar sein, also fir Alltagsradler ( z.B. Pendler, Schiler, Einkaufende),

Gelegenheitsradler sowie touristischen Radverkehr.

FUhrungsformen und Abmessungen von Radinfrastruktur

Die Fihrungsformen und Abmessungen der Radverkehrsinfrastruktur werden beson-

ders durch die Menge und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs bestimmt. Mindestens

auf dem Radverkehrsnetz sollen die FGhrungsformen entsprechend der Vorgaben der

ERA umgesetzt werden. Konkrete Musterldsungen zur Gestaltung sind durch die Quali-

tatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen definiert. Durch die dort emp-

fohlenen Fihrungsformen wird auch die Férderfahigkeit von MaRnahmen beeinflusst.

Entscheidend sind kontinuierliche Fihrungsformen (keine Aneinanderreihung von

verschiedenen FUhrungsformen) mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und ange-

messenen Abmessungen. Daraus ergeben sich die in Tabelle 2 genannten Breiten.

Tabelle 2: BreitenmaRe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifens

Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlage Breite des Sicherheitstrennstreifens
(jeweils einschlieflich Zur Fahrbahn Zu Langspark- Zu Schrég/
Markierung) standen (2,00 m) | Senkrecht-
parkstanden
Schutzstreifen Regelmal3 1,50 m -- | Sicherheitsraum Sicherheitsraum
Mindestmald 1,25m 0,25m-0,50m 0,75m
Radfahrstreifen Regelmaf? 1,85m 0,50m-0,75m 0,75m
Einrichtungsradweg Regelmaf? 2,00 m 0,50 m 0,75m 1,10 m
(bei geringer (1,60 m) (Uberhangstreifen
Beidseitiger Radverkehrsstarke) 250m 0,75 m kann darauf
Zweirichtungsradwe ) angerechnet
weirichtung weg (2,00 m) (bei festen
i werden)
Einseitiger 3,00m Einbauten
. bzw. hohen
Zweirichtungsradweg
(2,50 m) Verkehrs-
Gemeinsamer Geh-und | Abhéngig von Ful3- >2,50m starken)
Radweg (innerorts) génger- und
Radverkehrsstarke
Gemeinsamer Geh-und | Regelmal® 2,50 m 1,75 m bei Landstraf3en (Regelmald)

Radweg (aufRerorts)

19 Eigene Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir Strafsen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA). KéIn 2010, S. 16

-10-
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Innerorts

Radverkehr soll innerorts aus Grinden der Verkehrssicherheit (Sichtbarkeit im flieRen-
den Verkehr) moglichst auf Fahrbahnniveau gefihrt werden. Auch, da FuRgdngern
(besonders mobilitdtseingeschrankten Menschen) ungestodrtes Fortkommen und
Aufenthalt auf den Wegen im Seitenraum ermdglicht werden sollen. Eine gemeinsame
FUhrung von Fuligangern und dem schnelleren und kaum akustisch wahrnehmbaren

Radverkehr ist unter diesen Aspekten zu vermeiden.

Auch die Anlage von Zweirichtungsradwegen sind innerorts zu vermeiden. In der

Verwaltungsvorschrift zur Strafenverkehrsordnung steht zu dem Thema:

~Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung
ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren
verbunden und soll deshalb grundscitzlich nicht angeordnet werden. " *°

Aulierorts

AulRerorts soll Radverkehr méglichst auf fahrbahnbegleitenden oder straf3enunabhan-
gigen Wegen gefiihrt werden. Insbesondere wenn die Verbindung fir Kinder und Ju-
gendliche, dltere Personen oder Radtouristen relevant ist oder soweit eine (sonstige)

besondere Netzbedeutung vorliegt.”*

Die Fuhrung auf Zweirichtungsradwegen (auch gemeinsam mit FuRverkehr) ist auf3er-
orts die Regel, sofern kein besonderer Bedarf an beidseitigen Radwegen besteht.>> Den
Ubergangen von innerorts/ auRRerorts ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Radverkehr und Wanderwege

Zwischen Wanderern und Radfahrern konnen vielfaltige Konflikte auftreten, weshalb
eine gemeinsame Fihrung vermieden werden sollte. Verlauft ein zertifizierter Wander-
weg trassengleich auf einem stark frequentierten Radweg oder einer Mountainbike-

Strecke, wird diese Strecke in der Erfassung fir Qualitdtswege Wanderbares Deutsch-

20 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) Zu § 2 StralRenbenutzung durch Fahrzeuge, Zu
Absatz 4 Satz 3 und Satz 4, Freigabe linker Radwege (Radverkehr in Gegenrichtung)

21 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). K6In 2010, S. 9 und S. 67

22 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). K6In 2010, S. 67
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land als ,auf befahrener Straf3e" gewertet.”3 So kann die Zertifizierung in Gefahr
geraten. Zumindest wird die Qualitat fir Wanderer durch die Benutzung durch Radfah-

rer merklich gemindert, weshalb Uberlagerungen der Netze vermieden werden sollten.

Radwegebenutzungspflicht

Eine Benutzungspflicht fUr Radfahrer besteht auf Wegen, die durch die Verkehrszei-
chen 237, 240 und 241 StVO beschildert sind (vgl. Abbildung 5).

Abbildung 5: Verkehrszeichen 237, 240, 241 StVO

Eine Beschilderung von Radwegen mit Benutzungspflicht darf nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko erheblich Ubersteigt. Dies wurde durch ein Urteil des Bundesver-
waltungsgerichts vom 18.11.2010 bestdtigt.> Zusatzlich muss die Fihrung in Anlage
und baulicher AusfiGhrung verschiedene Voraussetzungen erfillen (z. B. ausreichender
Zustand und Breite).?5

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen sind i. d. R. Endpunkt (und oft auch Ausgangspunkt) eines Weges mit
dem Fahrrad und somit ein bedeutender Qualitatsindikator. Sie sollen mindestens an
wichtigen Quell- und Zielorten sowie dezentral in Wohngebieten verteilt sein. Existiert
kein oder ein unzureichendes Angebot, besteht die Gefahr, dass Rader ,wild" an Schil-
dern, Laternen oder Bdumen abgestellt werden und unter Umstanden Gehwege veren-
gen sowie die Barrierefreiheit eingeschrankt werden.

23 Deutscher Wanderverband; Rad und Mountainbike-Strecken auf Qualitatswegen - Schulungs-
unterlagen fir Qualitdtswege. Kassel 2016

24 Vgl. BVerwG, Urteil vom 18.11.2010 - 3 C 42.09

25 VwV-5tVO vom 26.01.2001, in der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) - zu Absatz 4
Satz 2 |l Radwegebenutzungspflicht
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Mit dem steigenden Absatz von E-Bikes wird ein hoher Sicherheitsanspruch an Abstell-
anlagen gestellt. Vorderradhalter (sogenannte ,Felgenkillern*) sollten grundsatzlich

nicht aufgestellt werden.

Die Fahrradabstellanlagen sollten je nach ortlicher Anforderung ausgestattet werden

und folgende Anforderungen erfillen:
= Qutsichtbar und unmittelbar in der Nahe des Ziels

= Einfach und schnell nutzbar - ausreichend Seitenfreiheit (mindestens 1 m Entfer-

nung zwischen zwei Bigeln) und gute Zuganglichkeit
= Guter Schutz vor Diebstahl und Beschadigung
= Passend fUr alle Fahrradtypen (auch E-Bikes, Rennrader und Mountainbikes)

= Abstellanlagen fir Fahrrader sollen nicht auf Flachen des FuRgangerverkehrs

errichtet werden

In Tabelle 3 ist dargestellt, welche Ausstattung an welcher Stelle im Ortsgefige sinnvoll

erscheint.

Tabelle 3: Fahrradabstellanlagen - Standort und maégliche Ausstattung?7

Ort Art der Abstellanlage
Im Straf3enraum BUgel (Aufstellung nicht auf Gehwegen)
Auf Platzen/ Freirdumen BUgel (ggf. flexibel verstellbar)

An Schulen/ Arbeitsstatten | Bugel mit Uberdachung; ggf. mit 6ffentlicher
Luftpumpe und E-Ladestation

An touristischen Zielen Bugel mit Uberdachung, E-Ladestation(en),

An touristischen offentliche Luftpumpe, Gepackschliel3facher und
Sammelpunkten Info-Tafeln

An Bahnhéfen/ Fahrradparkhaus oder Fahrradraum mit E-
Mobilitdtsknotenpunkten Ladestation(en), o6ffentliche Luftpumpe,

GepackschlieRfacher, Info-Tafeln, Reparaturservice
und Bewachung

26 Vgl. Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club - ADFC; Empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen -
Anforderungen an Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit - Technische Richtlinie TR6102-0911 und
Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zum Fahrradparken. K&In
2012

27 Die Ausstattung kann je nach Bedarf variieren - es kdnnen auch nur einzelne Elemente angeboten
werden.

-13-



m Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept

4 Vorhandene Planungen und Konzepte

Nachfolgend werden fir das Ful3- und Radverkehrskonzept relevante Planungen und
Konzepte zusammenfassend dargestellt.

4.1 Geplanter Bau der BAB44 im Bereich
Kaufungen (Stand 2021)

4.1.1 Planungen

Im Bereich Niederkaufungen und Oberkaufungen verlauft die geplante Trasse der
BAB44 sudlich der B7. Nach Fertigstellung der Autobahn (geplante Gesamtbauzeit: 6
Jahre?®) soll die B7 zwischen der Abfahrt Kaufungen-Oberkaufungen und Helsa auf eine
Breite von circa acht Metern zurickgebaut und dem Landkreis Kassel als Kreisstrale
Ubergeben werden.?® Auswirkungen auf das innerdrtliche Verkehrsgeschehen wird die
Entsiegelung der derzeitigen K7 haben.

Abbildung 6: Geplanter Verlauf der A44 im Bereich Kaufungens®
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28 Hessen Mobil — StraRen und Verkehrsmanagement; A44 VK11, Feststellungsentwurf. S. 210

29 Website der Gemeinde Kaufungen; https://www.kaufungen.eu/Rathaus-Politik/Politik/A&44/
Videokonferenz-mit-Hessen-Mobil-PI1%C3%A4ne-zur-A-44-wurden-er%C3%B6rtert.php?object=tx,
2655.5&ModID=7&FID=2655.5116.1&NavID=2655.189&La=1&call=suche [Zugriff: 04.02.2021]

3 Abbildung von Hessen Mobil-Straf3en- und Verkehrsmanagement; A44 Kassel-Herleshausen.
https://mobil.hessen.de/sites/mobil.hessen.de/files/Unterlage%203_0.pdf [letzter Zugriff 19.01.2021]
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~Nach Verkehrsfreigabe der A44 kommt der heutigen K7 zwischen Oberkaufungen und
Helsa lediglich eine erschlief3ende Funktion zu. Daher wird diese zur Gemeindestraf3e
abgestuft und entsiegelt. Die Verbindung der Ortschaften Oberkaufungen und Helsa ist
ber die heutige By (kiinftig K7) gewdhrleistet."s*

4.1.2 Prognose

Die Belastung der Leipziger Stral3e lag bei einer Erhebung im Jahr 2015 bei

9.200 Kfz/24h und bei einer Erhebung durch IKS im Jahr 2021 bei 7.800 Kfz/24h. Der
prognostizierte Nullfall 2030 wurde im Zuge der Planungen fir den BAB Neubau auf
11.300 Kfz/24h und im wahrscheinlichsten Planfall E auf 7.800KKfz/24h geschatzt. Da-
mit zeigt sich anhand der Erhebungen bereits ein Rickgang des Kfz-Verkehrs, obwohl
ein Anstieg im Nullfall bis zum Jahr 2030 prognostiziert wurde.

Da die Schatzungen und Erhebungen ein unterschiedliches Bild zeigen, sollten die Pro-
gnosezahlen nur als Richtwert betrachtet werden. Ein prognostizierte Rickgang des
Kfz-Verkehrs ist jedoch zu erwarten und |&sst sich anhand der Erhebungen bereits vor
Baubeginn feststellen.

Mit dem Neubau der BAB44 gewinnt die Leipziger Stral3e neue Handlungsmaglich-
keiten. Denkbar wére eine Netztrennung der Leipziger Straf3e (K7) ostlich der Niester
Straf3e Richtung Helsa (siehe Abbildung 7 Seite 16). Der zukiinftige Umgang mit dem
offentlichen Raum, insbesondere im Ortskern Oberkaufungen sollte diskutiert werden.
Eine Entwicklung eines Leitbildes fir den 6ffentlichen Raum bietet eine Grundlage fr
weitere Handlungsfelder.

31 Hessen Mobil — Straf3en- und Verkehrsmanagement; Neubau der BAB44 Kassel -Herleshausen AD
LOSSETAL -AS HELSA OST - 2. Fortschreibung des Vorentwurfs, Erlduterungsbericht. 0.0, O.J, S 66
Download https://mobil.hessen.de/a44_vk11 [Zugriff 08.02.21]
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Abbildung 7: Mogliche Netzanderung durch den Neubau der BAB4 43>

A3 Bl

.‘I

Kaufungen' o/
N PR
= 22 9 T\ \
T Katundeny N ¢
[ - Qq..-n..m\)‘y-:

i s

Lonfelden

felden

>

Nt

% T ”,

i HS Helsa-Wos1] %Gl
Vollmarshausen “ 4 Helsa

A )

.

\
h '

4.2 Verkehrsentwicklungsplan des ZRK 2015

Im Verkehrsentwicklungsplan des Zweckverbandes Raum Kassel (ZRK)3 von 2015 sind
hinsichtlich der Nahmobilitdt in der Gemeinde Kaufungen relativ wenige Aussagen zu
finden.

Abbildung 8: Zielwerte zur Verkehrsmittelwahl fir ZRK-Umlandgemeinden3+

Wert Zielwert Ist-Wert Zielwert

1994 | GVP fiir 2010 2008 VEP 2030
OPNV g 8% 11-15% 11% 13-15%
MIV ﬁ 64 % 49-60 % 64 % 50-58%
Radverkehr iy 6% 7-10% 4% 8-11%
FuBverkehr R 22% 22-26% 22% 21-24%

32 Hessen Mobil — StraRen- und Verkehrsmanagement; Neubau der BAB44 Kassel -Herleshausen AD
LOSSETAL -AS HELSA OST - 2. Fortschreibung des Vorentwurfs, Erlduterungsbericht. 0.0, O.J

33 Planersocietat / Gertz, Gutsche, RUmenapp; Zweckverband Raum Kassel (ZRK) - Verkehrsentwick-
lungsplan Region Kassel 2030. Dortmund / Hamburg 2015

3¢ Ebenda, S. 33
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Die Zielwerte fUr 2030 aus dem Verkehrsentwicklungsplan fir den FuRverkehr liegen
fur Kaufungen unter den aktuellen Werten (vgl. Kapitel 6.1 auf Seite 28). ,Beim FufSver-
kehr ist aufgrund der Rahmenbedingungen eher von einer Stagnation auszugehen, wenn
es nicht gelingt, durch eine umfassende Nahmobilitiitsstrategie auf kommunaler Ebene

den Anteil weiter auszubauen. '35

Ein Hinweis, der auch fir den FuRRverkehr Relevanz hat, betrifft die ,Gestaltung und
Anpassung zu Gunsten der Nahmobilitit auf der Leipziger StrafSe in Ortslage nach Bau der
A44 (die Gemeinde macht bauliche MafSnahmen auf der Leipziger Straf3e abhdngig vom
Erhalt der By)."3®

Fur den Radverkehr wird die Komfortroute Kassel — Kaufungen genannt: ,Die Gemeinde
sollv. a. durch die Radkomfortroute mit Kassel verbunden werden, bis dahin besteht eine
sehr gute Verbindung entlang der Leipziger Straf3e mit Anschluss an die Tram (Papier-
fabrik). Die Leipziger Straf3e verbindet auch Ober- mit Niederkaufungen.'¥ Die Umset-

zung der Radkomfortroute soll 2025 realisiert sein.3®

Nach Lohfelden besteht eine Verbindung ,einerseits Gber Papierfabrik (Losseweg,
Ochshduser Weg, mit Anschluss an die Radkomfortroute), andererseits iiber Land- und
Wirtschaftswege im Sidosten (Vollmarshausen). Von dort wire eine direkter verlaufende

Verbindung wiinschenswert."39

Diese ,ausgewiesene Route fihrt parallel zur Kaufunger Straf3e iber Feldwege von
Lohfelden nach Kaufungen. Zum Zeitpunkt der Analysen war dieser Weg jedoch nicht
durchgdngig befahrbar, sodass auf die LandesstrafSe ausgewichen werden musste.
Wiinschenswert wdre eine méglichst gradlinige Feldwegverbindung."+° Der Lickenschluss
auf dieser Route erfolgte 2021 (siehe Kapitel 4.6 auf Seite 22).

Weiter sollen Fahrradabstellanlagen im Gewerbegebiet Papierfabrik sowie Bike+Ride
(B+R)-Angebote fur Pedelecs im Ortsteil Papierfabrik und den OV-Haltepunkten in

Kaufungen errichtet werden.**

35 Planersocietat / Gertz, Gutsche, RUmenapp; Zweckverband Raum Kassel (ZRK) - Verkehrsentwick-
lungsplan Region Kassel 2030. Dortmund / Hamburg 2015, S. 34

3¢ Ebenda, S. 41

37 Ebenda, S. 83

3% Ebenda, S. 88

39 Ebenda, S. 83

4  Ebenda, S. 84

4t Ebenda, S. 90 und 102
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Erweiterungsstationen fir Fahrradvermietsysteme (damals noch Konrad) sollen in
Kaufungen mit erster Prioritdt im Ortsteil Papierfabrik und in Oberkaufungen und in

zweiter Prioritat in Niederkaufungen eingerichtet werden.

~Das Thema FufSverkehr wurde nicht behandelt, da es ebenso wie z. B. Verkehrsbe-

ruhigung eher ein kommunales Thema darstellt."+

4.3 Machbarkeitsstudie fir Raddirektverbin-
dungen im Zweckverband im Raum Kassel
2018

Als eine von drei Raddirektverbindungen ab Kassel ist die Verbindung Richtung

Kaufungen/ Helsa Untersuchungsgegenstand der Machbarkeitsstudie.*

Zielsetzung war, fUr den Alltagsverkehr und insbesondere den Berufsverkehr zlgig
befahrbare, komfortable und sichere Verbindungen zu ermitteln.*

Als problematisch wird herausgestellt, dass die geschatzten Potentiale zwischen Helsa
und Kaufungen und Kaufungen und Kassel deutlich unterhalb von 2.000 Fahrten pro
Tag liegen. Auf Raddirektverbindungen sollen mindestens 2.000 Fahrten pro Tag mit
dem Rad zurickgelegt werden. Zudem zeichne sich fir die Herstellung anforderungs-
gerechter Radverkehrsanlagen erst nach Fertigstellung der BAB44 bzw. der Umwid-
mung der Leipziger StraRe/ K7 eine Lésung ab.4¢

Nach der Studie betragen die Kosten zur Realisierung der Raddirektroute ca. 20 Mio.
Euro, wovon mit ca. 18,5 Mio. Euro der Grof3teil der Malinahmen in der Stadt Kassel

anfallen.4”

42 Ebenda, S.91

43 Ebenda, S.5

44 LK Argus; Machbarkeitsstudie fir Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel. Kassel 2018
45 Ebenda, S.1

4 Ebenda, S. 44

47 Ebenda
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Abbildung 9: MaRnahmen auf Streckenabschnitten der RDV Helsa - Kaufungen - Kassel4®
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4.4 Radverkehrskonzept fir das Gebiet des
Landkreises Kassel 2020

Im Radverkehrskonzept fir das Gebiet des Landkreises Kassel*® sind konkrete Hand-

lungsempfehlungen fir den Bereich Kaufungen entwickelt worden. Darunter Empfeh-
lungen zum Ausbau von Wegeverbindungen und Oberflachen, Anderung von Beschil-
derungen oder empfohlenen Querungsmdglichkeiten innerhalb des dort entwickelten
Radnetzes. Zur Fortschreibung des bestehenden Planungswerks wird dort empfohlen:

Auf kommunaler Ebene kénnen die in dieser Radverkehrsstudie gewonnen Erkenntnisse
genutzt werden, um kommunale Radverkehrskonzepte aufzustellen. Nach Fachsicht der
Autoren ist auf kommunaler Ebene der Ansatz als Nahmobilitdtskonzept zielfiihrender.
Bereits in diesem Projekt auf Kreisebene gab es viele Schnittpunkte mit dem FufSverkehr. In
einem Nahmobilitdtskonzept mit der integrativen Betrachtung der Rad- und Fuf3verkehre
kann fir beide Zielgruppen der Nahmobilitét ein optimales Planungsergebnis erzielt

werden.>°

48 LK Argus; Abschlussprasentation zur Machbarkeitsstudie fur Raddirektverbindungen im Zweckverband
Raum Kassel. 2018

49 Planungsgemeinschaft Iba/ Schmidt; Radverkehrskonzept fir das Gebiet des Landkreises Kassel.
Kassel 2020

50 Ebenda, S. 151
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Ein Schwerpunkt des Konzeptes war die Routenplanung einer ,Radpendlerroute Kassel
Kaufungen®. Der Routenvorschlag verlduft, anders als in der Machbarkeitsstudie des
ZRK und des Verlaufs des Rad-Hauptnetzes Hessen (vgl. Abbildung 12 auf Seite 22), im
Bereich Niederkaufungen auf der Leipziger Stral3e (anstatt Gber sidliche Alternativver-
bindungen) und im Bereich Papierfabrik direkt sUdlich der B7 (anstatt Uber die Leipziger
StralRe).

Samtliche einzelnen Handlungsempfehlungen fir Kaufungen sind online abrufbar (vgl.
Abbildung 10)5* und im Anhang zusammengestellt (vgl. Kapitel 13.1 auf Seite 126).

Abbildung 10: MaBnahmenkatalog Ubersichtskarte: Ausschnitt Papierfabriks?

™~ -

51 https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/karte.html [Zugriff: 04.02.2021]
52 Landkreis Kassel; Radverkehrskonzept fur das Gebiet des Landkreises Kassel. http://www.rvk.lk-
kassel.radinformation.de/karte.html [letzter Zugriff 19.01.2021]
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Abbildung 11: MaBnahmenkatalog Ubersichtskarte: Ausschnitt Niederkaufungen/ Oberkaufungen)s3

4.5 Rad-Hauptnetz Hessen (Stand 2020)

Das Rad-Hauptnetz ist ein Zielnetz, dass das hessische Ministerium fur Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW) gemeinsam mit Kommunen und regionalen

Institutionen als landesweites Ruckgrat entwickelt hat und zukinftig gezielt starkt.5*

Nach Definition ist es als landesweites Netz mit einheitlichen Standards fir den Alltags-
verkehr entworfen, das unter den Kriterien , Erschlief3ungswirkung und Alltagstauglich-

keit", ,Umwegigkeit" und , Topografie" entwickelt wurde.>s

Im Untersuchungsgebiet verlduft des Rad-Hauptnetz Hessen aus Richtung Kassel Gber
die Bereiche Papierfabrik, Niederkaufungen und Oberkaufungen weiter Richtung Helsa
(vgl. Abbildung 12). In den Bereichen Niederkaufungen und Oberkaufungen verlauft das
Netz parallel der direkten Verbindung Leipziger Stralde Gber geringer belastete Straen
und quert diese im Bereich des Kreisverkehrs Leipziger Straf3e/ Theodor-Heuss-StralRe/
Am Stechkopf.

53 Landkreis Kassel; Radverkehrskonzept fir das Gebiet des Landkreises Kassel. http://www.rvk.lk-
kassel.radinformation.de/karte.html [letzter Zugriff 19.01.2021]

54 Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen; https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-
radfahren/rad-hauptnetz-hessen/ [Zugriff: 04.02.2021]

55 Hessisches Ministerium for Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Rad-Hauptnetz
Hessen. Wiesbaden 2019, S. 3 und 9-10
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Abbildung 12: Rad-Hauptnetz Hessen in Kaufungen (Ausschnitt)s¢
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4.6 Luckenschluss zwischen Kaufungen und
Lohfelden (Stand 2021)

Zwischen Niederkaufungen und Vollmarshausen wurde im Juli 2021 eine Netzlicke fir
den Radverkehr durch einen Ausbau des Radwegs geschlossen’. Bisher war die
Verbindung aus Richtung Niederkaufungen nur bis kurz vor den Hof Birkengrund
vorhanden. Der neue Radweg beginnt hinter dem Hof, parallel zur Landesstral3e 3203
und fuhrt bei den Vollmarshauser Teichen auf den untersten Weg.5®

56 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Rad-Hauptnetz
Hessen (Blatt Landkreis Kassel SGd und Stadt Kassel - Umlegung). Wiesbaden 14.05.2020

57 Gemeinde Kaufungen; Neuer Radweg zwischen Kaufungen und Lohfelden eingeweiht. Kaufungen
09.07.2021

58 Gemeinde Kaufungen; Grines Licht for Lickenschluss der Radwegeverbindung zwischen Kaufungen
und Lohfelden. https://www.kaufungen.eu/Aktuelles/Mitteilungen/GroC3%BCnes-Licht-f%C3%BCr-
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5 Beteiligungsverfahren

Wegen der Covid-19-Pandemie konnte das urspringlich geplante Beteiligungsverfah-
ren zum Ful3- und Radverkehrskonzept nicht stattfinden. Stattdessen wurde dieses
hauptsachlich online durchgefihrt. Die Beteiligungsformate dienen dem Austausch und
der Diskussion des Konzepts. Insbesondere MaRnahmen mit Zielkonflikten sollten in
der Offentlichkeit Diskutiert werden, um eine Akzeptanz fir deren Umsetzung zu
erhohen.

5.1 Onlinebeteiligung

Vom 15.10. bis zum 15.11.2020 bestand die Méglichkeit, sich im Rahmen einer Online-
beteiligung einzubringen. Auf einer Internetplattform wurde ein Fragebogen zu
Problemen des Ful3- bzw. Radverkehrs bereitgestellt, auf einem interaktiven Stadtplan
konnten konkrete Probleme benannt und Hinweise und Anregungen gegeben werden.
Den konkreten Nennungen konnte zugestimmt oder abgelehnt werden (likes und
dislikes).

Insgesamt beteiligten sich knapp 400 Personen an der Befragung. In den interaktiven
Stadtplan wurden 280 konkrete Probleme und Hinweise verortet. Es gab 3.286 Zu-
stimmungen und 123 dislikes.

Die Ergebnisse des interaktiven Stadtplans sind in aggregierter Form in die weitere
Bearbeitung eingeflossen. Textliche Hinweise und Anregungen wurden einzeln geprift
und im Erarbeitungsprozess bericksichtigt.

L%C3%BCckenschluss-der-Radwegeverbindung-zwischen-Kaufungen-und-
Lohfelden.php?object=tx,2655.5.1&ModID=7&FID=2655.3265.1&NavID=2655.23&La=1&startkat=1.218
[Zugriff:18.01.2020]
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Abbildung 13: Ausschnitt aus dem interaktiven Stadtplan
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Mit 54,5 % beteiligten sich Frauen geringfigig starker an der Befragung als ihr Anteil an
der Bevolkerung in Kaufungen®® mit 51,5 %. Interessant ist hierbei, dass bei der Alters-
gruppe bis 45 Jahren mit 65,4 % Frauen sich deutlich mehr an der Befragung beteiligt
haben als Manner. Besonders stark ist dies bei der Altersgruppe von 19 bis 25 Jahren,

wo der Anteil von Frauen mit 78,9 % Uberproportional hoch ist.

Bei der Altersgruppe Uber 45 Jahren Uberwiegen mit 66,8 % deutlich der mannliche
Anteil.

Fragebogen

In der Befragung wurden mit 1.038 Nennungen, mehr Probleme beim FulRverkehr ge-
sehen als beim Radverkehr (826 Nennungen). Frauen nannten ebenfalls deutlich mehr
Probleme beim ZufuRgehen, wdhrend Mannern haufiger Antworten zum Radverkehr
abgegeben haben.

59 Bevolkerung in Hessen am 30.09.2020 nach Gemeinden; https://statistik.hessen.de/zahlen-
fakten/bevoelkerung-gebiet-haushalte-familien/bevoelkerung/tabellen/#Bevoelkerungsveraenderung
[Zugriff: 21.01.21]
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Abbildung 15: Probleme fir den FulRverkehr
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Die meisten Nennungen waren mit 19,9 % aller Nennungen bei Konflikte mit parkenden
Fahrzeugen, fehlenden gesicherten Querungsanlagen (17,6 %) und zu schmale Geh-
wege (13,9 %).

Wenn eine signifikante Abweichung vom Durchschnitt bei einem Nennungsanteil von
mehr als 5 Prozentpunkten gesetzt wird, fallt bei einer geschlechtsspezifischen Be-
trachtung auf, dass von Frauen signifikant 6fter zu schmale Gehwege und Angstrdume
genannt werden. Bei Madnnern sind dies Konflikte mit dem Radverkehr.

Bei Radverkehr waren die meisten Nennungen (39,5 %) die fehlenden Radwege an
Hauptverkehrsstraf3en, Konflikte mit Kraftfahrzeugen (27,4 %) und fehlende
Fahrradabstellanlagen (16,8 %).
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Abbildung 16: Probleme fir den Radverkehr

Probleme fir Radverkehr
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Signifikante Unterschiede bei einer geschlechtsspezifischen Betrachtung waren bei
Frauen mehr Nennungen hinsichtlich fehlender direkter und komfortabler Ver-

bindungen nach Kassel, bei Mannern die fehlende E-Ladestationen.

Es ist allerdings davon auszugehen, dass die Onlinebeteiligung nicht reprasentativ for
die Gemeinde Kaufungen ist, da sich in der Regel nur die Menschen einbringen, die an
dem Thema interessiert sind.

Interaktiver Stadtplan

Die Meldungen aus dem interaktiven Stadtplan der Onlinebefragung (vgl. Abbildung 13
auf Seite 24) wurden kategorisiert in Meldungen den Fuldverkehr betreffend (52,0 %),
den Radverkehr betreffend (35,4 %) oder die fir beide Verkehrsarten (12,6 %) gelten.

In Karte 1%° sind Haufungspunkte fir die einzelnen Verkehrsarten dargestellt. Sind fir
eine Verkehrsart drei oder mehr Meldungen in einem Umbkreis von 150 m, wurde das als
Haufungspunkt bezeichnet.

6o Karten befindet sich im Kartenband als gesondertes Dokument.
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5.2 Burgerworkshop und Diskussionsrunde

Das Beteiligungsverfahren war als projektbegleitender Prozess angelegt. Beteiligt
wurden Akteure aus Politik, Verwaltung, Vereinen und Verbanden (Schwerpunkt Ful3-
und Radverkehr).

Folgende Bausteine haben stattgefunden:
=  Birgerworkshop (12.07.2021 - Online)
= Vorstellung der Malinahmen mit Diskussionsrunde (14.09.2021 — Prasenz)

Dariber hinaus wurde den Teilnehmenden die Workshopunterlagen online zur

Verfigung gestellt und Rickmeldungen abgewogen und ggf. eingearbeitet.

6 Bestandserhebung und Analyse

Begehungen und Befahrungen zur Erhebung des Bestands wurden im Zeitraum Juli bis
September 2020 getrennt fUr Ful3- und Radverkehr durchgefihrt.

6.1 Verkehrsmittelwahl

Ein wesentlicher Indikator fUr die Mobilitdt und das Verkehrsgeschehen ist die Ver-

kehrsmittelwahl, also welche Wege mit welchem Verkehrsmittel zurickgelegt werden.
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Abbildung 17: Verkehrsmittelwahl:
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Binnenverkehr:  Alle Wege
55 % aller Wege

Einer reprasentativen Befragungsreihe zur Mobilitdt in Stadten zur Folge wurden in
Kaufungen im Jahr 2018 26 % aller Wege ausschlief3lich zu FulR zurickgelegt, mit dem
Rad 7 % aller Wege (siehe Abbildung 17).

Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet wird, das ist der Verkehr, der nur innerhalb der
Gemeindegrenzen von Kaufungen stattfindet, werden sogar 44 % aller Wege aus-
schlief3lich zu FulR und 10 % mit dem Rad zuriickgelegt. Diese Werte, gerade fir den
Fuldverkehr, sind beachtlich.

Dies haben Untersuchungen der TU Dresden® ergeben, die vom Zweckverband Raum

Kassel (ZRK) in Auftrag gegeben wurden.

Allein diese Daten dokumentieren die hohe Bedeutung des Rad-, aber insbesondere

auch des FulRverkehrs in Kaufungen.

61 TU Dresden; SrV 2018 - Mobilitdtsstreckbrief fir Kaufungen. Dresden 2019
62 Ebenda
6 TU Dresden; SrV 2018 - Mobilitdtsstreckbrief fir Kaufungen. Dresden 2019
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6.2 Unfallauswertung

Fir das Untersuchungsgebiet wurden die polizeilich erfassten Unfélle getrennt nach
FuRganger- und Radfahrerbeteiligung fir drei zusammenhangende Jahre zwischen
Oktober 2017 und 2020 ausgewertet.®

Bei der Auswertung ist zu beriicksichtigen, dass bei Unféllen mit FuRgangern und Rad-
fahrern eine hohe Dunkelziffer von polizeilich nicht erfassten Unfallen vorliegt.

Auswertung

Im Untersuchungszeitraum wurden g Unfalle mit Beteiligung von Ful3gangern polizei-

lich erfasst. Dabei wurden zwei Personen schwer und vier Personen leicht verletzt.

Abbildung 18: Unfallauswertung im FuBverkehr 2017 - 2020

Unfalitypen Unfallumstande

@ 1- Fahvunfal (F) ~ Fuganger

O 2- Abbiegeundall (A6) <] Radfalver

@ 3 - Einblegen/Krewzen-Unfall (EK) <] Kraftrad

O 4 - Oberschreiten-Unfall (US) < Bavmunfal

© Unfoll it Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) <l Alkohol oder Drogen
© 6 - Unfall im Langsverkehe (LV) < Gberholunfall

@ 7 - Sanstiger Unfall (S0) < Viddunfall

e T — Z tk 5
Mit Beteiligung von Radfahrern wurden insgesamt 27 Unfalle polizeilich erfasst.

Darunter fUnf Unfdlle mit Schwerverletzten und 15 Unfalle mit Leichtverletzten. Sieben
Unfélle waren sonstige Sachschadensunfalle.

64 Die Daten wurden durch die Polizei Nordhessen bereitgestellt
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Abbildung 19: Unfallauswertung im Radverkehr 2017 - 2020
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|
|
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Weder bei Unféllen mit Fuliganger- noch mit Radfahrerbeteiligung bestehen Unfall-

schwerpunkte im Untersuchungsgebiet.

6.3 Netzentwicklung

Fir den Fuf3- und den Radverkehr werden separate Netze entwickelt, die als Grundlage

fur die Bestandserhebung und Analyse dienen.

6.3.1 HauptfuRBwegenetz

FuRverkehr nimmt eine bedeutende Rolle in der Gemeinde Kaufungen ein (vgl. auch
Kapitel Verkehrsmittelwahl ab Seite 28). Er steht dabei allgemein in besonderem Mal3e
fiur die Belebtheit, soziale Sicherheit und das 6ffentliche Leben. Das trifft besonders auf
zentrale Bereiche, Geschéftsstralien und sonstige Bereiche mit vielfaltigen Nutzungen
zu. Auch der OPNV ist wesentlich von der Qualitat der FuRwegeerschlieBung abhangig.
Ein Grof3teil der Fahrgdste gelangt zu Ful® zur Haltestelle.

Zur Abbildung der wichtigsten Verbindungen wurde ein Hauptfuf3wegenetz auf folgen-

den Grundlagen entwickelt. Das HauptfuRBwegenetz ist in Karte 25 dargestellt.

= Einbindung der Geschéftsbereiche (insbesondere entlang der Leipziger Strafe) und
der historischen Ortskerne

65 Karten befindet sich im Kartenband als gesondertes Dokument.
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*  Anbindung wichtiger Zielorte, z. B. OPNV-Haltestellen, wichtige Nahversorger,

dem Steinerseepark und &ffentlichen Einrichtungen

*  Anbindung von Bildungseinrichtungen, z.B. Schulen, Grundschulen® und Kinder-

garten bzw. Kindertagesstatten

* Nutzung bestehender Wanderwege im Untersuchungsgebiet, insbesondere des

Kassel-Steigs und des Grimm-Steigs

6.3.2 Radverkehrsnetz

Radverkehr gewinnt bundesweit zunehmend an Bedeutung. Neben den flexiblen Ein-
satzmaglichkeiten im Alltags-, Berufs- und Freizeitverkehr tragt auch die voranschrei-
tende Elektrifizierung zur Ausbildung einer neuen Fahrradkultur bei und erschlief3t neue
Nutzergruppen. Der vergleichsweise geringe Ressourcenverbrauch und die positiven
Begleiterscheinungen wie Gesundheitsforderung oder Klimaschutz entsprechen zudem
dem aktuellen Zeitgeist und verbinden Mobilitdt mit Lebenseinstellung.

Zur Vernetzung der wesentlichen Quell- und Zielorte mit den gréf3ten Potenzialen fir
Alltags- und touristischen Radverkehr wurde ein Radverkehrsnetz entwickelt (siehe
Karte 3%). Zur Bildung des Radverkehrsnetzes wurden folgende Eckpunkte festgelegt:

* Einbindung des Rad-Hauptnetz Hessen sowie der bestehenden touristischen
Radwege

= Anschluss aller Ortsteile und an Radverkehrsnetze angrenzender Kommunen, z. B.
Richtung Kassel, Papierfabrik, Helsa, Lohfelden und Niestetal

= Schwerpunkt der Netzbildung soll auf dem Abschnitt Kassel-Papierfabrik-
Kaufungen liegen.

* Anbindung wichtiger Zielorte, z. B. der Schulen, OPNV-Haltestellen und den Haupt-

Geschéftsbereichen in der Leipziger Stral3e

Bei dem Radverkehrsnetz handelt es sich um ein Zielnetz. Das heif3t, dass zum aktu-
ellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen optimal nutzbar sein missen. Teile des Netzes
werden ggf. erst durch die Umsetzung von Maf3nahmen befahrbar.

66 Schulwegeplane waren fur Schulen im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.
67 Karten befindet sich im Kartenband als gesondertes Dokument.
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6.4 FuRverkehr

Das HauptfulRwegenetz wurde im Zeitraum August bis September 2020 begangen, in
GIS®® Gbertragen und zielorientiert analysiert.

6.4.1 Querungsanlagen

Querungsanlagen sind besonders unter dem Aspekt der Barrierefreiheit, der allgemei-
nen Sicherheit und der Schulwegesicherheit ein wichtiger Baustein des FulRverkehrs-

netzes.

Innerhalb des FulRverkehrsnetzes wurden bestehende Querungsanlagen fir Ful3ganger
erhoben (vgl. Karte 2). Insgesamt wurden entlang des Ful3verkehrsnetzes 5 Licht-
signalanlagen, 5 FulRgangeriberwege (Zebrastreifen) und eine Mittelinsel als Que-
rungsanlagen fir den Fuf3verkehr erhoben. Zus&tzlich wurden 11 Lichtsignalanlagen zur
Querung der Bahntrasse erfasst. Mit geplanter Ausfihrung in 2022-2023% werden
taktile Leitsysteme an den Ful3géngerUberwegen in der Leipziger Straf3e in Nieder-
kaufungen, in der Niester Straf3e in Oberkaufungen und in der Theodor-Heuss-StralRe

nachgeristet.

68 Geografische Informationssysteme (kurz: GIS) ermdglichen das digitale, georeferenzierte Erfassen und
Bearbeiten sowie Auswerten von Informationen und Daten.
69 Auskunft Gemeinde Kaufungen 22.10.2021
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Abbildung 20: Querungsanlagen entlang des FuRverkehrsnetzes
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6.4.2 Lichtsignalanlagen

Ein wesentliches Qualitatskriterium fir den FuRverkehr sind geringe Wartezeiten an
Lichtsignalanlagen (LSA).

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gelten nach dem Hand-
buch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS?) die in Tabelle 4 darge-
stellten Grenzwerte der Wartezeit.

Tabelle 4: LSA - Grenzwerte der Wartezeiten fir die Qualitatsstufen

FuRganger- und
Kfz-Verkehr RadverkehrV
Qsv
mittlere Wartezeit tw [s] maximale Wartezeit tw,max
[s]
A <20 <30
B <35 <40
@ <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F 2 > 850

1) Die Grenzwerte gelten fir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefihrt
wird.

2) Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitét C liegt (q > C).

3) Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegebenen Richtwert fir die
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Die Qualitatsstufe (QSV) A hat die hochste Qualitat fir die jeweilige Verkehrsart, eine
QSV von F die jeweils schlechteste Qualitatsstufe. Allgemein wird davon ausgegangen,
dass eine schlechtere Qualitatsstufe als D auch in der Spitzenstunde nicht vorkommen

soll. Fir den FulRRverkehr sind dies maximale Wartezeiten von bis zu 70 Sekunden.

Generell wird durch den schlechtesten Wert die Qualitdtsstufe des gesamten Knotens
bestimmt.

Die Wartezeiten wurden an vier Anlagen Uberprift, alle LSA sind mit Anforderungs-

tastern ausgerUstet, die Grinzeiten fir FuRganger missen angefordert werden.

70 Forschungsgesellschaft fir Stralden- und Verkehrswesen — FGSV; Handbuch fir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen — HBS, Fassung 2015. KoIn 2015
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Tabelle 5: Qualitatsstufen fur den FuRverkehr

Max.
Wartezeit | QSV Barrierefreiheit
in sec
Leipziger Stral%e - Sandweg 38 B barrierefrei
o ohne taktiles Leitsystem und
Leipziger StrafRe - Am Haferbach 48 C ) ) )
akustisches Freigabesignal
Leipziger Straf3e - Niester Strale 37 B barrierefrei
) ohne taktile und/ oder akustische
Theodor-Heuss-Straf3e - Hessenring 41 C ) ) ) ]
Freigabeanzeige (Blindensignale)

Die Angaben stammen aus den Lichtsignalplanen, die vom Auftraggeber zur Verfigung
gestellt wurden.

Die maximalen Wartezeiten fir den FuRverkehr betragen zwischen 37 und 48 Sekunden
und haben damit eine Qualitatsstufe QSV von B bzw. C. Bei allen Lichtsignalanlagen

hat der Kraftfahrzeugverkehr eine Qualitatsstufe A, d.h. sehr kurze Wartezeiten.

6.4.3 Mangelanalyse

Gehwegbreiten und Barrierefreiheit

Der Komfort vom zu Fuld gehen hangt in entscheidendem Male von barrierefreien

Gehwegen mit angemessenen Breiten und Oberflachen zusammen.

Wie in Karte 47* dargestellt, entsprechend die Gehwegbreiten nahezu flachendeckend
nicht den Mindestanforderungen zur Barrierefreiheit. Taktile Leitsysteme und Nullab-
senkungen nach aktuellen Standards fehlen ebenfalls fast flachendeckend.

Auch an den Hauptstraf3en und den Geschéftsbereichen an der Leipziger Straf3e sind
keine ausreichenden Gehwegbreiten vorhanden, obwohl in diesen Bereichen mit den
verschiedenen Zielorten und Nutzungen viele FuRgdnger unterwegs sind. Hinzu kom-
men punktuelle Mangel, wie Engstellen (z.B. durch Hausecken), Bdume oder Poller (vgl.
Karte 572).

7+ Karten befindet sich im Kartenband als gesondertes Dokument.
72 Karten befindet sich im Kartenband als gesondertes Dokument.
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Im historischen Ortskern in Oberkaufungen sind in einigen StraRenabschnitten keine
Gehwege vorhanden. Zudem bestehen die Oberflachen in den historischen Ortskernen
sowie auch an der Leipziger Straf3e zu grof3en Teilen aus Kopfsteinpflaster, was z. B. fur

Personen mit Rollator kein komfortables Gehen ermdglicht.

Abbildung 21: Gehweg mit Kopfsteinpflaster in der Leipziger StralRe Oberkaufungen

In der UnterfGhrung an der Niester Strafe hat der einseitige Gehweg 1,00 m Breite und
ist damit nicht (barrierefrei) nutzbar. Auch topografisch bedingt besteht auf einigen Ab-
schnitten keine Barrierefreiheit. Beispielhaft gibt es auf dem Kirchberg und Am Hafer-
bach, auf Hohe Post, Treppenanlagen, die nicht barrierefrei ausgebaut sind.

Abbildung 22: Treppenanlage am Kirchberg und Unterfiihrung an der Niester StraBe

Aufenthaltsqualitat und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

Konflikte mit dem Kfz-Verkehr bestehen dort, wo Fuligangern kein sicheres Queren der
Fahrbahn méglich ist oder die Mindestbreiten der Gehwege aufgrund dort parkender

Kfz unterschritten werden. Zwischen FuRgangern und Radfahrern treten bei gemein-
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samer FUhrung Konflikte auf, die dazu fGhren kdnnen, dass sich Fuldganger auf ihren
Wegen unsicher fihlen. Die Aufenthaltsqualitat kann durch diese Konflikte erheblich

geschmalert werden. Die wesentlichen Mangel in Kaufungen sind in Karte 5 dargestellt.
Insbesondere entlang der Leipziger Stral3e treten mehrere Mangel gleichzeitig auf.

Neben den bereits erwdhnten zu schmalen Gehwegen tragt auch insgesamt die
Stral3enraumgestaltung im Zusammenspiel mit der Belastung durch den Kfz-Verkehr
zu einer Verringerung der Aufenthaltsqualitat bei. Durch fehlende Querungsanlagen in
den Geschéftsbereichen von Nieder- und Oberkaufungen hat die Fahrbahn der
Leipziger Stral3e eine Barrierewirkung. Durch parkende Kfz in mehreren Abschnitten
werden Sichtbeziehungen gestort, was die Querung der Fahrbahn zuséatzlich erschwert.

Entlang der Theodor-Heuss-Strale wird der Ful3- und Radverkehr gemeinsam im Sei-
tenraum gefihrt, was zu Konflikten fGhrt. Durch die angrenzende Schule und die Ver-
bindung zur Tramhaltestelle bestehen in diesem Abschnitt hohe Anspriiche an Barrie-

refreiheit, welchem die gemeinsame Fihrung mit dem Radverkehr nicht gerecht wird.

Abbildung 23: Gemeinsamer Geh- und Radweg an der Theodor-Heuss-StraRe

Konflikte mit Kfz-Verkehr bestehen zudem in den historischen Ortskernen. In den Be-
reichen bestehen schmale StralRenquerschnitte bei einer zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von Tempo 30 km/h. Die StraRenrdume sind i. d. R. niveaugleich gepflastert.
Durch an den Seiten parkende Fahrzeuge missen FuRganger auf die Stralenmitte

ausweichen.
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Auf dem Bettenhduser Weg im Bereich Papierfabrik wird die Barrierefreiheit durch legal
angeordnetes halbseitiges Gehwegparken eingeschrankt. An engen Abschnitten be-

stehen Restgehwegbreiten von ca. 1,00 m.

Abbildung 25: Bettenhauser Weg

6.5 Radverkehr

Das Radverkehrsnetz wurde im Zeitraum Juli bis September 2020 befahren und ziel-
orientiert analysiert. Die Merkmale und Mangel wurden in GIS Ubertragen und anschlie-
f3end nach Kriterien auf Grundlage der Vorgaben des Radwegemanagements Nord-
hessen ausgewertet. Die Fahrbahnbreiten entstammen zum Teil aus Luftbildmessun-
gen sowie eigenen Messungen und ersetzen keine umfangliche Vermessung.
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6.5.1  FUhrungsformen

Das Radverkehrsnetz mit den Fihrungsformen im Bestand ist in Karte 3 dargestellt.
Innerorts wird der Radverkehri. d. R. im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. An der
Leipziger Stral3e (zwischen Im Lossegrund und der Beethovenstral3e) besteht ergan-
zend die Regelung ,Gehweg Radfahrer frei*. Auf der Theodor-Heuss-StralRe (zwischen
Friedrich-Ebert-Strafe und Leipziger Straf3e) wird der Radverkehr benutzungspflichtig

auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg gefihrt.

Abbildung 26: Fihrungsform Mischverkehr auf der Lange StralRe und beispielhafter land- und
forstwirtschaftlicher Weg innerhalb des Netzes

AulRerorts verlauft das Netz fast durchgangig auf landwirtschaftlichen Wegen. Gemein-
same Geh- und Radwege bestehen zwischen Oberkaufungen Richtung Helsa sowie auf
einem Abschnitt nordlich des Bereichs Papierfabrik (beide im Verlauf des Herkules-
Wartburg-Radweg). Auf der Verbindung Richtung Vollmarshausen bestand zum
Untersuchungszeitpunkt noch eine bauliche Netzlicke. Diese wurde bereits behoben

(vgl. Kapitel 4 ab Seite 14).

6.5.2  Mangelanalyse

Mindestens auf dem Radverkehrsnetz sollen die Fihrungsformen entsprechend den
Vorgaben der ERA umgesetzt werden, um die angestrebte Sicherheit und den Komfort
zu erreichen. Zudem wird der Fahrkomfort fir den Radverkehr neben der FGhrungsform
im Wesentlichen durch die vorgehaltene Breite und die Beschaffenheit der Oberfldche

bestimmt.

Grundsétzlich verfigen Abschnitte, die im Mischverkehr verlaufen, Gber eine ausrei-
chende Breite und Oberflache. Ebenso wie ein Grof3teil der vorhandenen land- und
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forstwirtschaftlichen Wege, Uber die das Radverkehrsnetz verlduft. Die vorhandenen
Méngel im Radverkehrsnetz sind in Karte 67 dargestellt.

Innerorts

Innerorts wird der Radverkehr in Kaufungen entlang der Leipziger Straf3e im Mischver-
kehr gefihrt. Trotz der Regelung ,Gehweg, Radfahrer frei* entspricht die Fihrungsform
aufgrund der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 5o km/h und den Kfz-
Verkehrsstarken nicht den Anforderungen. Auch in der Niester Straf3e entspricht die
Fuhrung im Mischverkehr nicht den Anforderungen.

Abbildung 27: FGhrung im Mischverkehr auf der Leipziger Straf3e Oberkaufungen

Der benutzungspflichtige Abschnitt (gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungs-
verkehr) an der Theodor-Heuss-Stral3e entspricht aufgrund der gebotenen Ricksicht-
nahme auf FuRRgdnger ebenfalls nicht den Anforderungen an das Radverkehrsnetz. Das
betrifft sowohl die Fihrungsform wie auch die vorhandene Breite (zwischen 2,20 m und
2,50 m). Die Benutzungspflicht erscheint somit in dem Abschnitt nicht rechtmaf3ig (vgl.
Kapitel Radwegebenutzungspflicht ab Seite 12).

73 Karten befindet sich im Kartenband als gesondertes Dokument.
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Abbildung 28: Benutzungspflichtiger Geh- und Radweg Theodor-Heuss-StralRe

Insbesondere in den historischen Ortskernen in Niederkaufungen und Oberkaufungen

verlduft das Netz auf Fahrbahnniveau Uber Kopfsteinpflaster. Dieser Belag ist nicht
komfortabel befahrbar und wird bei Niederschlag schnell rutschig.

Im Bereich Papierfabrik entspricht die FGhrungsform im Mischverkehr auf der Leipziger
StrafRe und der Industriestraf3e insbesondere durch einen hohen Anteil Schwerverkehr

nicht den Anforderungen.

FGhrungsformen aulRerorts

Da ein Grol3teil des Netzes aulRerorts Uber land- und forstwirtschaftliche Wege verlauft,
liegen die Méngel insbesondere bei Netzlicken und vorhandenen Oberflachenbe-

schaffenheiten.

Im stdlichen Untersuchungsgebiet sind die meisten Wege nicht fir den Radverkehr
freigegeben. Méngel in Oberflache und Breite bestehen auf der Alternativroute zur
Leipziger Straf3e zwischen Niederkaufungen und Kassel. Der Abschnitt ist zum jetzigen
Zustand fir alltagliche Tourenrader nicht befahrbar. Aber auch auf der Verbindung
Richtung Nieste und Richtung Wellerode und Eschenstruth.
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Abbildung 29: Mangelhafte Oberflache und Breite nordlich der Leipziger StraRe

6.5.3  Konflikte mit Wanderwegen

Uberlagerungen des Radverkehrsnetzes mit Wanderwegen wurden nur an den Ab-
schnitten geplant, an denen keine Alternativrouten vorhanden sind und eine bauliche
Anlage zur Vermeidung des Begegnungsverkehrs unverhaltnismafig ware; z. B. an
lokalen/ regionalen Wanderwegen.

Trotz der umsichtigen Netzplanung bestehen im Untersuchungsgebiet problematische
Abschnitte, an denen das Radverkehrsnetz im aktuellen Ausbaustand trassengleich mit
Uberregionalen Wanderwegen verlauft. Diese Bereiche lassen sich mit vorhandenen
Wegen nicht umgehen und besitzen hohe Relevanz fir das Radverkehrsnetz.

= Kassel-Steig (auf 260 m und 1 km) und Grimmsteig (auf 430 m) auf den Teilab-
schnitten der Verbindungen zwischen Kaufungen und Wellerode/ Eschenstruth

= Kassel-Steig nordlich des Steinertsees (auf 430 m)

»  Grimmsteig auf dem Weg zwischen Kaufungen und Nieste (auf 1,8 km)
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Abbildung 30: Netziiberlagerung mit dem Grimmsteig Richtung Nieste (Alternativroute zur Niester
Strale)

6.5.4  Fahrradabstellanlagen

Im Bereich der Tramhaltestellen Papierfabrik, Industriestral3e, Niederkaufungen-
Bahnhof, und Oberkaufungen-Bahnhof sind bereits Fahrradbigel vorhanden. An der
Haltestelle Papierfabrik besteht die Moglichkeit, das Fahrrad in einer von 4 Fahrrad-

Boxen einzuschliel3en.

=T

Abbildung 31: Beispiel fir Fahrradbiigel im Untersuchungsgebiet
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Abbildung 32: Beispiel fir Fahrradboxen im Untersuchungsgebiet

T m— === o

Papierfabrik

Es fehlt an dezentralen Abstellanlagen Uber das Untersuchungsgebiet verteilt. Das trifft
insbesondere auf die Geschaftsbereiche entlang der Leipziger Straf3e zu.

Im Untersuchungsgebiet gibt es keine E-Bike Ladestation. Die ndchste 6ffentlich zu-
gangliche Ladestation befindet sich an der Konigs-Alm Richtung Nieste, in der Nahe der
Kreuzung der K6 und der K4.74

Die Stellplatzsatzung’® der Gemeinde Kaufungen regelt die Anzahl der zu erstellenden
Fahrradabstellplatze nach Verkehrsquelle (Gebdudenutzung). Es werden keine Aussa-

gen zu Qualitdt und Lage getroffen.

6.6 OPNV

Im Rahmen des FuRR- und Radverkehrskonzeptes wurden die OPNV-Haltestellen im
Untersuchungsgebiet auf Barrierefreiheit und Erreichbarkeit untersucht. Kaufungen ist
insgesamt gut mit der Strafdenbahn erschlossen, wobei der Ortsteil Oberkaufungen
durch die periphere Fihrung der Bahn etwas benachteiligt ist. Durch die Erschlief3ung
der Leipziger Stralée durch die Linie 34 mit Anschluss an die Tram an den Haltestellen
Gesamtschule und Oberkaufungen-Bahnhof (mit WeiterfGhrung nach Nieste und teil-
weise Lutherberg und Speele) wird dies etwas kompensiert (vgl. Abbildung 33).

74 Fahrrad.de; E-Bike Ladestationen in Deutschland, Osterreich und der Schweiz:
https://www.fahrrad.de/e-bike-ladestationen.html [Zugriff: 19.01.2021]

75 Gemeinde Kaufungen; Satzung der Gemeinde Kaufungen iber die Stellplatzpflicht sowie die Gestal-
tung, Grof3e, Zahl der Stellplatze oder Garagen und Abstellplatze fUr Fahrrader und die Ablosung der
Stellplatze fir Kraftfahrzeuge, Kaufungen 2021
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Abbildung 33: OPNV-Linien in Ober- und Niederkaufungen7é
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Die Linie 34 verkehrt montags bis freitags von 6.14 Uhr von der Haltestelle Gesamt-
schule halbstindig bis 19.14 Uhr und ab 19.57 Uhr dann stindlich bis 23.57 Uhr.

6.6.1  Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen

Die Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen sollte in einem Umkreis von wenigen Geh-
minuten gewahrleistet sein. In Karte 777 sind die Isochronen, die Erreichbarkeiten der

Haltestellen nach Gehminuten (2 min, 5 min und 10 min), dargestellt.

Die Gehminuten wurden GIS-basiert ermittelt und entsprechen der Wegzeit auf beste-
henden Wegen bei einer Geschwindigkeit von 5 km/h. M&gliche Wartezeiten (z. B. zur
Querung von Straf3en) sind bei der Berechnung nicht bericksichtigt.

Der Uberwiegende Bereich des Gemeindegebietes ist innerhalb der 10 Minuten-Iso-
chronen erschlossen. Lediglich im SGdwesten von Niederkaufungen (z.B. Am Sonnen-
berg) und im Siden von Oberkaufungen (z.B. Schlesier StralRe) liegen auf3erhalb.

76 NVV, Liniennetzplan Kassel-Plus, gUltig ab 13.12.2020
77 Karten befindet sich im Kartenband als gesondertes Dokument.
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6.6.2 Barrierefreiheit der OPNV-Haltestellen

Zur Einordnung der Barrierefreiheit der OPNV-Haltestellen erfolgte eine 3-stufige Be-
wertung mit folgenden Kategorien.

1. Barrierefreie Haltestellen

Mangelfreie Haltestellen erfillen mindestens die folgenden Anforderungen:
» Hochbord und taktiles Leitsystem

» Sitzgelegenheit und Uberdachung inklusive Beleuchtung

= Fahrgastinformationen (Fahrplan, Liniennetzplan, Haltestellenibersicht) inklusive
DFl-Anzeige

2. Haltestellen mit barrierefreiem Einstieg und sonstigen Mangeln

Haltestellen dieser Kategorie haben mindestens ein Hochbord. Sonstige Ausstattungs-
elemente, wie z. B. taktiles Leitsystem, Sitzgelegenheiten oder Witterungsschutz
kénnen fehlen.

3. Nicht barrierefreie Haltestellen

Sobald Haltestellen kein Hochbord besitzen, werden diese als nicht barrierefrei einge-
ordnet. Die Ergebnisse der Bewertung sind in Karte 7 dargestellt. Die Haltestellen der
Tram sind alle barrierefrei. Die Bushaltestellen fielen zum Erhebungszeitpunkt unter
Kategorie 2 und 3. Ein barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen in Verbindung mit der
Errichtung von barrierefreien Querungshilfen ist fir 2021/2022 an folgenden Halte-
stellen beschlossen’®:

* Niederkaufungen-Mitte
= Oberkaufungen-Bahnhof
* Sandweg

» Ernst-Abbe-Strale

= Birgerhaus Niester Straf3e

~

8 Gemeinde Kaufungen; Beschluss (Nr.: 0037/2021): Barrierefreie Haltestellen, 10.06.2021
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Zum Zeitpunkt der Erhebung besaf3en entlang der Linie 34 im Untersuchungsgebiet 5
Haltestellen kein Hochbord.

Abbildung 34: Beispiel Tramhaltestelle

nicht barrierefrei

In Tabelle 6 sind die Tram- und Bushaltestellen in Kaufungen mit Ausbaustand zur
Barrierefreiheit dargestellt.

_48.-



Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept

Tabelle 6: OV-Haltestellen in Kaufungen mit Ausbaustand

Haltestelle Linie Barrierefreiheit geplante
MafRnahmen

Tramhaltestellen

Papierfabrik Tramg mangelfrei Nein

Industriestrale Tramg mangelfrei Nein

Niederkaufungen- Tramg mangelfrei Ja (siehe Seite 47)

Mitte

Haltestelle Linie Barrierefreiheit geplante
MafRnahmen

Niederkaufungen- Tramg mangelfrei Nein

Bahnhof

Rieckswiesen Tramg mangelfrei Nein

Oberkaufungen- Tramg mangelfrei Nein

Mitte

DRK-Klinik Tramg mangelfrei Nein

Bushaltestellen

Ernst-Abbe-StralRe Bus34 nicht barrierefrei Ja (siehe Seite 47)

Sandweg Bus34 nicht barrierefrei Ja (siehe Seite 47)

Birgerhaus Niester Bus34 nicht barrierefrei Ja (siehe Seite 47)

StralRe

Hohenweg Bus34 nicht barrierefrei Nein

Tram- und Bushaltestellen

Oberkaufungen- Tramg, Bus3s barrierefreier Einstieg, | Nein

Gesamtschule sonst mangelhaft

Oberkaufungen- Tramg, Bus3s Tram: mangelfrei, Ja (siehe Seite 47)

Bahnhof Bus: nicht barrierefrei
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6.7 Zusammenfassende Bewertung

Im Rahmen der Bestandserhebung wurden verschiedene Mangel mit unterschiedlichen
Bedeutungen fir den Ful3- und Radverkehr in Kaufungen erhoben. Die entscheidenden

Problembereiche sind nachfolgend zusammenfassend dargestellt und bewertet.

FuBverkehr

Der FuRverkehr hat in Kaufungen eine sehr hohe Bedeutung, 44 % aller Binnenwege
werden zu Ful? zurickgelegt.

Das Fuldverkehrsnetz in Kaufungen und Papierfabrik ist in vielen Bereichen nicht
barrierefrei. Das liegt insbesondere an zu schmalen Gehwegen, fehlenden Nullabsen-
kungen, fehlenden taktilen Leitsystemen, punktuellen Hindernissen auf den Gehwegen
teilweise mangelhaften Oberflachen und fehlenden Gehwegen.

Die Hauptproblemzonen sind die Leipziger Stral3e, die alten Ortskerne von Nieder-

kaufungen und Oberkaufungen sowie die Schulstraf3e.

Auf der Hauptachse der Leipziger Stral3e sind entsprechend ihrer Funktion die Gehwe-
ge oftmals zu schmal, es fehlen ausreichend Querungsanlagen, teilweise kommt es
durch gemeinsame Fihrung zu Konflikten mit dem Radverkehr und Engstellen sowie
illegales Gehwegparken schranken die Barrierefreiheit ein. Diese Mangel senken die
Aufenthaltsqualitat.

Am westlichen Teil der Leipziger StrafRe wird oftmals von Radfahrern der Gehweg be-
nutzt.

In den Ortskernen von Niederkaufungen und Oberkaufungen herrschen dhnliche
Probleme; teilweise fehlen Gehwege und die Seitenflachen werden beparkt, es gibt
keinen Raum fur den Fuldverkehr und dies fihrt wiederrum zu Konflikten mit den fah-
renden Verkehrsteilnehmern.

Die SchulstralRe ist als Schulweg problematisch. Hier ist nur ein schmaler, einseitiger
Gehweg von ca. 1,20 m vorhanden. Fir einen Alltagsweg fir Schiler ist diese Gehweg-
breite ungenigend. Weiterhin kommt es in diesem Bereich zu vielen Konflikten zwi-
schen fahrenden und parkenden Kraftfahrzeugen. Auch in der Onlinebeteiligung wurde

hier eine deutliche Haufung an Méangeln eingetragen.

Ein weiterer Problemschwerpunkt sind mangelhaft ausgebaute Unterfihrungen der

Bahntrassen, wie z.B. an Am Haferbach oder in der Niester StralRe. Dort wird die er-
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forderliche Mindestbreite deutlich unterschritten. Das ist in der Niester Stralse beson-
ders gefahrlich, da viele Schiler die UnterfGhrung durchqueren. Auch in der Online-
befragung wurde dies vermehrt als Mangel bezeichnet. Nach einer Beschadigung der
Bricke am Haferbach wird diese derzeit Saniert und ein niveaugleicher Gehweg mit
Absperrgitter hergestellt?.

Weiterhin fehlen teilweise Querungsmaglichkeiten an der Niester Straf3e und an der
Leipziger Stralse. An dem Kreisverkehr Leipziger Straf3e/ Theodor-Heuss-Stral3e fehlen
gesicherte Querungsanlagen.

Die Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen ist nahezu fur samtliche Bereiche gewahr-
leistet, bis auf den nordlichen Teil von Oberkaufungen und das Wohngebiet westlich
der Windhauser Straf3e in Niederkaufungen.

Die vorhandenen Tram-Haltestellen sind barrierefrei ausgebaut und nahezu mangelfrei.
Bei einem Grol3teil der Bushaltestellen besteht kein barrierefreier Einstieg in Form
eines Hochbords. Ein barrierefreier Umbau vieler Bushaltestellen ist fUr 2021/2022
beschlossen (siehe Kapitel 6.6.2 auf Seite 47). Zum Stand der Erhebung fehlten bei den
Bushaltestellen Leitsysteme fir blinde Menschen und teilweise witterungsgeschitzte
Wartemdglichkeiten.

In Papierfabrik erfillen die Gehwege nicht die ausreichende Breite. Im Bettenhduser

Weg gibt es Konflikte mit parkenden Fahrzeugen.

Radverkehr

Insbesondere die Verbindungen entlang des Radverkehrsnetzes sollen komfortabel und
sicher fUr alle Radfahrer nutzbar sein. Bei fehlender Radverkehrsinfrastruktur kann das
besonders auf3erorts dazu fihren, dass Wege eher mit dem Kfz zuriickgelegt werden,
um die vermeintlich unsicheren Wege im Mischverkehr zu vermeiden. Innerorts wird
ggf. regelwidrig auf dem Gehweg gefahren®, was zu Konflikten mit dem FuRBverkehr
und Unfallen an Einmindungen und Grundsticksausfahrten fGhren kann.

Besondere Potentiale ergeben sich aus einer Radschnellroute zwischen Kaufungen und
Kassel. Auf der derzeit genutzten Route durch Papierfabrik bestehen Konflikte mit dem
Schwerlastverkehr. Die Alternativroute kann heute noch nicht ausreichend genutzt

79 Auskunft Gemeinde Kaufungen 15.07.2021

8o Kinder bis acht Jahre missen, Kinder von acht bis zehn Jahren dirfen den Gehweg benutzen. Ein
Elternteil oder eine andere Aufsichtsperson ab 16 Jahren darf das Rad fahrende Kind unter acht Jahren
auf dem Gehweg begleiten.
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werden, da dort bauliche Mangel bestehen (Oberflachenméangel und Durchfahrt fir den
Radverkehr verboten).

Innerorts entspricht besonders die Leipziger Straf3e nicht den Anforderungen, was
wegen der Bedeutung fir den Alltagsverkehr problematisch ist. In der Strafe wird der
Radverkehr im Mischverkehr gefihrt, obwohl Kfz-Verkehrsstarke und Tempo 50 km/h
nach den Anforderungen Radinfrastruktur verlangen. Durch den Neubau der BAB44
werden langfristige Perspektiven fir die Leipziger StralRe geschaffen, da der
Durchgangsverkehr durch die Schlielung der Leipziger StralRe zwischen
Oberkaufungen und Helsa stark reduziert wird. Auch bei der Onlinebefragung stimmten
ein Grof3teil der abgegebenen Fragebdgen mit der Aussage ,fehlende Radwege auf
Hauptverkehrsstrafen" Gberein.

Die Oberflachen und Breiten der Radinfrastruktur sind, abgesehen von punktuellen Pro-
blembereichen und den alten Ortskernen von Niederkaufungen und Oberkaufungen,
ausreichend. Dort fehlen zusatzlich zu durch das Kopfsteinpflaster mangelhaften Ober-
flachen oftmals Gehwege, was zu Konflikten mit fahrenden und parkenden Autos und
FuRRgdngern fihrt. In der Theodor-Heuss-Stral3e fihrt die gemeinsame Fihrung (Ge-
meinsamer Geh- und Radweg) mit FulRgangern auf den Schulwegen zu Konflikten.

Besonders zwischen Kaufungen und Wellerode/ Eschenstruth und zwischen Kaufungen
und Nieste bestehen Uberlagerungen des Radverkehrsnetzes mit Uberdrtlichen Wan-

derwegen, was sich aufgrund mangelnder Alternativrouten kaum vermeiden Idsst.

Es bestehen Zielkonflikte, da der Ausbaustand fir Wanderer gut ist, fir Radfahrer aber
nicht.

Beziglich der flankierenden Infrastruktur, wie Abstellanlagen oder E-Ladestationen
besteht Handlungsbedarf, um den steigenden Anspriichen der Nutzer (mehr Rad-
verkehr, hdherpreisige E-Bikes) gerecht zu werden.
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7 Konzept, Strategien und Umsetzungs-
horizonte
7.1 Konzeptionelle Grundlagen

Die Ziele des Konzeptes sind in Kapitel 2 auf Seite 4 dargestellt. Hieraus ergeben sich
die konzeptionellen und rdumlichen Handlungsfelder:

= Die Leipziger Stral3e ist zentrale GeschéftsstralRe mit einem hohen Anteil an Woh-
nen, aber auch nicht vertraglichem Kraftfahrzeugverkehr. Hier sollten die Funkti-
onen Einkaufen, Wohnen und Aufenthalt besonders gestarkt und die Belastungen
reduziert werden. Gerade die wohnungsnahe Versorgung tragt zu dem hohen An-
teil von FuRRverkehr im Binnenverkehr von Kaufungen bei (vgl. Abbildung 17 auf
Seite 29) . Aber auch als zentrale ,Pendlerachse" fir den Radverkehr werden Fla-
chenanspriiche an diesen Stral3enraum gestellt.

= Der besondere Charakter der alten Ortskerne von Nieder- und Oberkaufungen
sollte durch die Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen als Wohn- und Le-
bensstandort gestarkt werden. Die Herstellung eines barrierefreien Umfelds bedarf

hier einer sensiblen Herangehensweise.

= Die Gewinnung von Aufenthaltsqualitat oder der Qualitat der Gestaltung &ffent-
licher Rdume stehen haufig im Konflikt mit dem Wunsch, in ndchster Nahe zum
Zielort einen Parkplatz zu finden. Dieser Zielkonflikt, sicherlich in der Leipziger
Straf3e und den alten Ortskernen préagend, muss innerhalb der Gemeinde diskutiert
und politisch entschieden werden.

= Die weiteren Wohngebiete sollten auch als attraktive und barrierefreie Bereiche
entwickelt werden. Hier dirften allerdings eher punktuelle Maldnahmen angebracht

sein.

» Die Schulwege missen fur die Kinder gefahrlos nutzbar sein. Es bestehen erhebli-
che Defizite hinsichtlich der notwendigen Breite der Gehwege, z.B. in der Schul-

stralSe.

= Konflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr sind auch auf Freizeitwegen zu finden.
Unter dem Gesichtspunkt, dass der Radverkehr gefordert werden soll und damit
zunehmen wird, sind frihzeitig praventive MaRnahmen notwendig. Schlief3lich soll

der Radverkehr nicht auf Kosten des Fuldverkehrs geférdert werden. Auch unter
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dem Gesichtspunkt der Barrierefreiheit sollte auf eine gemeinsame Fihrung mog-
lichst verzichtet werden. Eine weitgehende Trennung der beiden Verkehrsarten ist

die einzige Mdglichkeit, das Konfliktpotential nachhaltig zu reduzieren.

» Kaufungen ist weitgehend sehr gut mit OPNV erschlossen, insbesondere die Stra-
[lenbahnanbindung stellt eine hohe Qualitét dar. Teilweise kann die Erreichbarkeit

und barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen optimiert werden.

= Ergdnzend zu diesen Handlungsfeldern sollte immer auch der Bereich Carsharing
betrachtet und gefordert werden.

= Neben baulichen MaRnahmen in der Infrastruktur und stralenverkehrsrechtlichen
MalRnahmen istimmer auch die Gberzeugende Argumentation und die Gewinnung
von Akzeptanz entscheidend. Diese sollte ein wesentlicher Baustein der Umset-

zungsstrategien sein.

7.2 Priorisierung der Mal3nahmen

Die Priorisierung der Maf3nahmen ergibt sich aus der Einteilung in Haupt-, Neben- und
Freizeitrouten. Dariber hinaus wurden Handlungsrdume gebildet, um die Bedeutung
der Mafldnahmen in diesen Bereichen zu verdeutlichen und auf eine rdumliche Ebene zu
setzen. Diese Einteilung dient jedoch nicht als pauschales Kennzeichen, es haben fol-

gende Kriterien Anwendung gefunden:

» Verkehrssicherheit

= Schul- und Kitaumfeld

= Barrierefreiheit

= Komfort des Ful3- und Radverkehrs

* Problemdichte und Minimierung von Widerstanden

= Vermeidung von Konflikten (Radverkehr, Parken, Sondernutzungen)
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Tabelle 7: Kriterien der MaBnahmenpriorisierung

Prioritat Kriterien

Mangelhafte Verkehrssicherheit, Schul- und Kitaumfeld,
Hoch hohe Problemdichte und Minimierung von Widerstanden,

hohe Zielerreichung

mittel Barrierefreiheit, Komfort bei Querungen

Komfort der Fortbewegung, Vermeidung von Konflikten,

erin
gering sofern die MaRnahmen mit hohen Kosten verbunden sind.

Auch die Hinweise aus der Birgerbeteiligung sind in die Priorisierung der MaRnahmen
eingeflossen.

7.3 Empfohlene zeitliche Umsetzung

Bei der empfohlenen zeitlichen Umsetzung wird in vier Kategorien unterschieden:
= Kurzfristig (bis 1 Jahr)

= Mittelfristig (bis 5 Jahre)

= Langfristig (5 Jahre und mehr)

Im Planungsprozess spielen haufig verschiedene Rahmenbedingungen eine Rolle und
einige Planungen erfordern einen langeren Vorlauf. Auch rechtliche Aspekte sind von
Bedeutung. Zu bericksichtigen sind aulierdem Abhdngigkeiten oder Zusammenhange
mit anderen baulichen Vorhaben und eine Sicherstellung der Finanzierung.

7.4 Aspekte der zeitlichen Umsetzung

Der geplante Bau der BAB44 bei Kaufungen, der sich derzeit im Planfeststellungsver-
fahren befindet, hat auch auf den innerértlichen Verkehr Auswirkungen (vgl. Kapitel 4.1
auf Seite 14). Durch die Kappung der K7 zwischen Kaufungen und Helsa, wie er vorge-
sehen ist, wird sich die Fahrzeugmenge in der Leipziger Stral3e reduzieren. Mit der Rea-
lisierung wird in 2035 gerechnet. Hierdurch werden sich die Handlungsmdglichkeiten,

insbesondere in der Leizpziger Straf3e 6stlich der EinmUndung Niester Stal3e, erheblich
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vergrofiern. Dieser Handlungshorizont 2035 sollte aber heute schon mitgedacht wer-
den.

Genauso wichtig fur die Umsetzung von MafRnahmen ist die frihzeitige Anmeldung von
Fordermitteln. Die Bereitstellung in bestimmten Forderprogrammen, gerade zur Nah-
mobilitdt, kdnnen die empfohlenen Umsetzungsstufen durcheinanderwerfen.

7.5 Entwicklungen und Umsetzungsstrategien

Diskussionen Uber Verkehr und MaRnahmen im Verkehr werden immer kontrovers
gefihrt. Durch die technischen Innovationen und die Digitalisierung des Verkehrs findet
im Verkehrsgeschehen ein rasanter Wandel statt.

Neue Technologien, wie zum Beispiel autonomes Fahren, kann zur Aufwertung des
offentlichen Raums ebenfalls beitragen, wenn in sensiblen stddtebaulichen Bereichen
die ebenerdigen Parkplatze in 6ffentlichen Bereichen wegfallen und neue Nutzungen
auf innerstddtischen Flachen dadurch moglich werden. Da der Ful3verkehr im Grunde
die einzige Verkehrsart ist, bei welcher urbane Qualitdten wahrnehmbar sind (auch der
Radverkehr ist dafir schon zu schnell), profitiert in erster Linie das ZufuRgehen von der
Renaissance des offentlichen Raums und trdgt gleichzeitig zu einer Qualitadtsver-
besserung bei.

Gerade die Diskussionen um die Themen Klimawandel, Reduzierung der CO,-
Emissionen und Verkehrswende beginstigen die Umsetzung des Rad- und
FuRverkehrskonzeptes und die Férderung einer nachhaltigen Mobilitdt. Aktuelle
Entwicklungen, wie ein Anstieg des Anteils des FuBverkehrs wahrend der Corona-
Pandemie®* und ein allgemeiner Trend zum Radfahren auch mit Pedelecs, wirken hier
ebenfalls sehr positiv. Auch der kiirzlich veréffentlichte 6. Sachstandsbericht des IPCC
zum Fortschreiten des Klimawandels®? zeigt deutlich auf, dass dringender Handlungs-
bedarf besteht.

= Eine ,nachhaltige und emissionsfreie Mobilitdt" und eine ,Verkehrswende" haben
als Ubergeordnete Ziele sicherlich eine hohe Akzeptanz, werden aber in der

konkreten Situation vor Ort haufig als nicht immer Gberzeugend gesehen.

81 WZB, infas, MOTIONTAG (2021); Bleibt alles anders? Alltagsmobilitat im zweiten Corona-Jahr.
Mobilitatsreport 05. Bonn, Berlin 2021, S. 15
82 |PCC(2021); Climate Change 2021 — The Physical Science Basis — Summary for Policymakers, 2021

-56 -



Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept m

=  Wenn es um die Parkpldtze vor der eigenen Haustir geht, ,h6rt manchmal der
Klimaschutz auf*.

= Haufig artikulieren sich nur diejenigen, die von einer Mal3nahme negativ betroffen
sind. Die davon profitieren, dufReren sich nicht. Beispielsweise beschweren sich in
einem Ladengeschéaft nur diejenigen, die keinen Parkplatz vor der Eingangstir ge-
funden haben. Diejenigen, die einen schonen und spannenden FuBweg zurickge-
legt haben, loben den Ladenbesitzer deswegen nicht.

= Eine zugespitzte Argumentation, die Fronten schafft, wird eine Gesellschaft

spalten.

Es missen immer wieder die Begrindungszusammenhange benannt werden, die einen

Mehrwert fir die Betroffenen ergeben:

= Qualitat und Platz fur den FuRverkehr (Flanieren)
» Qualitdt und Raum fir den Radverkehr

= Barrierefreiheit

* Qualitat des offentlichen Raums

» Offentliches Leben

= Kinderspiel

Zentrale politische Fragestellung ist bei allem auch, wie wir leben wollen und welche Vi-
sionen fUr Kaufungen in einer sich rasch andernden Welt verfolgt werden sollen.
Antworten und Perspektiven kdnnen nur in einem dauernden Diskussionsprozess

gefunden werden.

«Warum die Kappung der K7 nicht schon heute?"

Gerade die Diskussionen um Klimawandel und den dadurch erzwungenen Handlungs-
bedarf bringen in den gesamten Aspekt der Umsetzungsstrategien eine erhebliche Dy-
namik und kénnen die Umsetzungskorridore stark komprimieren. Hier stellt sich dann
durchaus die Frage, warum die Kappung der K7 nach Helsa nicht schon vor Realisierung
der BAB44 durchgefiihrt wird. Die Alternativroute Uber die B7 besteht schon heute.
Dies ist sicherlich ein Thema, dass sensibel in Kaufungen diskutiert werden muss, kann

allerdings erhebliche Handlungsoptionen 6ffnen.
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8 Trassenfindung ,,Pendlertrasse" Kassel -

Kaufungen — Helsa

Ziel der Trassenfindung ist die Entwicklung einer Pendlertrasse zwischen Kassel,
Kaufungen und Helsa. Bei der Trassenfindung wurden bestehende Untersuchungen
sowie Anregungen der Bewohner im Rahmen der Onlinebirgerbeteiligung einbezogen.
Der Fokus bei den Kriterien liegt auf den Bedirfnissen im Pendlerverkehr im Zusam-
menspiel mit Umsetzbarkeit und Komfort fir Radfahrende. Daraus ergeben sich die in
Abbildung 36 dargestellten moglichen Trassen.

Abbildung 36: Mégliche Trassen fir eine Pendlertrasse Kassel - Kaufungen®3

S ) = Abschnitt1 | Abschnitt2 | Abschnitt 3

Raddirektroute Landkreis Kassel (vgl. Landkreis Kassel;
Radverkehrskonzept fir das Gebiet des Landkreises Kassel )
=== ZRK Raddirektverbindung (vgl. LK Argus; Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel )

Routenvorschlage durch Anmerkungen zum Birgerworkshop e & 4 . : : @

Die Bewertung méglicher Trassen erfolgt nach den Kriterien:

= Direkte LinienfGhrung

Infrastruktur im Bestand

Subjektive Qualitat

Umsetzbarkeit

8 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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8.1 ~Pendlertrasse™ Abschnitt 1: Papierfabrik

Der erste Abschnitt im Rahmen der Trassenfindung liegt zwischen dem Anschluss des
Radwegs auf Hohe der BAB 7 und dem Ortseingang Niederkaufungen (siehe Abbildung

37)-

Kasse/e, <

{2) Urnterfuh%

parallel zur B7 -

84 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CCBY-SA)
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Tabelle 8: Trassenbewertung Abschnitt 1: Papierfabrik

Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept

Kriterium Trasse A Trasse B Trasse C Trasse D
Direkte 3,2 km 3,0 km 3,0 km 3,5 km
Linien-
fGhrung
Strafenunab- Mischverkehr StraRenunab- Straenunab-
Infra- hdngige Wege, Tempo 50 km/h, | hdngige Wege, hdngige Wege
strukturim | Netzlicke Unter- | Gemeinsamer Netzlicke
Bestand fihrung By Geh- und Rad- (Naturschutz-
weg gebiet)
Unterfihrung, Hoher Schwer- Unterfihrung, Touristischer
Subjektive | wenig soziale verkehrsanteil wenig soziale Radweg
Qualitat Kontrolle Kontrolle (Herkules-Wart-
burg-Radweg)
Bauliche Erneu- Grundlegender Wegneubau Bauliche Erneu-
U . erung/ Anlage Umbau nicht empfohlen | erung/Anlage
msetz angemessener (aufgrund Lkw- (Naturschutz- angemessener
barkeit g Verkehr) gebiet) Wege
Wege, Ausbau
Beleuchtung
> A N A
Bewertung | Vorzugstrasse Nicht Nicht Nicht
empfohlen empfohlen empfohlen

Nach der Bewertung der alternativen Trassen ergibt sich aufgrund der Umsetzbarkeit in

Verbindung mit der direkten Linienfihrung die Trasse A als Vorzugstrasse. Auch die

FUhrung auf stralRenunabhangigen Wegen ist positiv zu bewerten.

Ein Konfliktpunkt auf der Trasse A bleibt die Unterfihrung der By, da hier die Benutz-

barkeit bei Hochwasser der Losse eingeschrankt wird. Als Ausweichroute bei Hoch-

wasser bietet sich die Fihrung Uber den LSA-Knotenpunkt an.

Die Fihrung der Trasse A ist mit den Planungen des BAB44 Neubaus auf den in der

Planung vorgesehenen Wegen vereinbar.
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8.2 ,Pendlertrasse"™ Abschnitt 2:
Niederkaufungen

Der zweite Abschnitt liegt zwischen dem Ortseingang Niederkaufugen und dem Kreis-
verkehr Leipziger StraRe/ Theodor-Heuss-Straf3e (siehe Abbildung 39).

Abbildung 39: Trassenvorschlage fir Abschnitt 2: Niederkaufungen®s

v

(,.@chkopf
Im Bruche +©

D (4)

Am Stadion

Auestrafse

~asseler Sfra&;)

by

Neue Stra®e

Am Rain

85 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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Tabelle 9: Trassenbewertung Abschnitt 2: Niederkaufungen

Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept

Kriter- Trasse A TrasseB Trasse C Trasse D Trasse E
ium
Direkte 1,8 km 2,2 km 2,2 km 2,0 km 2,0 km
Linien-
fGhrung
Infra- Mischverkehr | Mischverkehr | Mischverkehr | Mischverkehr | Mischverkehr
(Gehweg 30 km/h 30 km/h 30 km/h, teil- | 30 km/h,
fstruktur Radverkehr weise im Ful3- | strafenunab-
Im frei), Tempo verkehrsnetz | hangige
Bestand 50 kmn/h Wege
Hohe Wohngebiet, | Verkehrs- Verkehrs- Keine Ver-
Verkehrs- verkehrs- beruhigt, beruhigt, bindung mit
Subjek- belastung, beruhigt, gute soziale gute soziale dem Orts-
tive gute soziale gute soziale Kontrolle, Kontrolle, kern,
o Kontrolle, Kontrolle keine Tram- keine Tram- touristischer
Qualitat Anbindung anbindung anbindung Radweg
wichtiger
Zielorte
Grundhafter | Neubau Ohne Konflikte Beseitigen
Uilsew parallel zur grofBeren Fuf3- und von Netz-
(Wegfall von Tramhalte- Aufwand Radverkehr licke,
Umsetz- . stelle Riecks- auf stralden- Konflikt mit
barkeit Sl L wiesen, sonst unab- Wander-
Parkplatzen) [ ohne héngigen wegen
grof3eren Wegen
Aufwand
N 7 A > N
Bewer- . . . .
tung Nicht Vorzugs- Alternativ- Nicht Nicht
empfohlen trasse trasse empfohlen | empfohlen

Auf Grundlage der Anbindung der Wohngebiete inklusive Tramhaltestelle hat sich

Trasse B als Vorzugstrasse herausgestellt. Entlang des Bahnsteiges an der Tram-

haltestelle sollte ein Radweg angelegt werden, um eine sichere Fihrung zu gewahr-

leisten.
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8.3 ~Pendlertrasse™ Abschnitt 3: Oberkaufungen

Abschnitt 3 liegt zwischen dem Kreisverkehr Leipziger Stralse/ Theodor-Heuss-StralRe/
Am Stechkopf bzw. Steinertsee und dem Ortsausgang von Oberkaufungen (siehe
Abbildung 41).

Abbildung 4a: Trassenvorschlage fiir Abschnitt 3: Oberkaufungen®é

edl kOpf
o
?S:

stiftstrafte

e
Pommernste®

% N .

—

(1) Leipziger StraRe, Oberkaufungen (& (2) Dr.Horst-Schmidt-StralRe

86 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CCBY-SA)
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Tabelle 10: Trassenbewertung Abschnitt 3: Oberkaufungen

Kriterium

Direkte Linien-
fGhrung

Infrastruktur im
Bestand

Subjektive
Qualitat

Trasse'Al'B

1,7 km (bis
Ortsausgang)

Mischverkehr Tempo
30 km/h

Wohngebiet,
verkehrsberuhigt,
gute soziale
Kontrolle

Ohne gréfReren

Trasse C

1,3 km (bis
Ortsausgang)

Mischverkehr Tempo
50 km/h (Gehweg
Radverkehr frei)

Hohe
Verkehrsbelastung
auf Leipziger Stral3e,
gute soziale
Kontrolle,
Anbindung wichtiger
Zielorte

Grundlegender

Trasse D

2,2 km (bis
Ortsausgang)

Stral3enunabhangige
Wege, Mischverkehr
Tempo 30 km/h

Keine Verbindung
mit dem Ortskern,
Konflikt mit

Wanderwegenetz

Alternativroute zu

Umsetzbarkeit Aufwand Umbau Wanderwegen
schaffen
B rt v N N
ewertung Vorzugstrasse Nicht empfohlen Nicht empfohlen

Trasse A/ B wird als Vorzugstrasse empfohlen. Grinde sind die LinienfGhrung mit An-

bindung der Wohngebiete und der guten Umsetzbarkeit der angestrebten Standards.
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8.4 Ergebnis der Trassenfindung fur die
,Pendlertrasse"

Aufgrund der Bewertung der Teilsticke der Pendlertrasse zwischen Kassel und
Kaufungen ergibt sich die in Abbildung 43 dargestellte Trasse. Diese hat auf Grundlage
der Bewertungskriterien (vgl. Kapitel 8 Seite 58) das hochste Potenzial, erfolgreich als
Pendlertrasse entwickelt zu werden. Die geringen Umwege der gewdhlten
Vorzugstrasse gegeniber der durchgangigen Fihrung auf der Leipziger Straf3e
erscheinen durch die Steigerung des Komforts (z. B. durch Anbindung der
Wohngebiete, weniger Kfz-Verkehr, Anbindung an den OPNV) als vertretbar.

Zielorte, wie das Rathaus oder Schulen, die nicht direkt an der Pendlertrasse liegen,
sind Uber das Radverkehrsnetz (vgl. Karte 3) fir den Radverkehr angebunden.

Abbildung 43: Entwickelte Vorzugstrasse der Pendlertrasse Kassel - Kaufungen?®”

87 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CCBY-SA)
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9 Exkurs: Zebrastreifen als Querungsan-

lagen

Die meisten Unfélle mit FuRgangerbeteiligung passieren bei dem Versuch, eine Fahr-
bahn zu Uberqueren. Deswegen sind sichere Querungsanlagen ein wichtiges Element
im Fuldverkehrsnetz. Der Querungsbedarf ist dabei unterschiedlich:

= In Straf3en mit Geschaftsbesatz auf beiden Seiten besteht in der Regel der Wunsch,
Uberall zu queren, um z.B. das Geschéft auf der anderen Stral3enseite zu erreichen.

Dies ist ein sogenannter linienhafter Querungsbedarf.
= Ansonsten besteht ein hoherer Bedarf an Einmindungen und Kreuzungen.
* Umwege von mehr als 5o m werden in der Regel nicht angenommen.

Es ist allerdings nicht in allen Féllen eine Querungsanlage notwendig. Hierunter werden
FuRgangeriberwege (FGU oder Zebrastreifen), Lichtsignalanlagen (LSA) oder bauliche
Maf3nahmen wie Mittelinseln verstanden.

Schon lange liegen wissenschaftliche Untersuchungen vor, die keinen Unterschied in

der Sicherheit verschiedener Querungsanlagen festgestellt haben:

~Zwischen den Dichten und Kostendichten der Fuf3gingerunfdlle in den
Anlagenbereichen der

- Mittelinseln mit FGU,
- FGU ohne Inseln und der

- FG-LSA

bestehen insgesamt keine belastbaren Unterschiede. "

Zebrastreifen kénnen insbesondere unsicher sein, wenn Sichtbeziehungen nicht gege-
ben und die Fahrzeuggeschwindigkeiten hoch sind, wahrend Lichtsignalanlagen mit
langen Wartezeiten fUr den Fuf3verkehr zu hoheren Unfallzahlen fihren. FuRganger
queren dann riskant, wenn sie meinen, die Licke zwischen den Fahrzeugen sei ausrei-
chend.

8  Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft; Sicherheitsbewertung von Uberquerungs-
anlagen. Berlin 2006, S. 40
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MaRgeblich fir den Einsatz von FGU sind folgende Regelwerke:
*  Verwaltungsvorschrift zu § 26 StVO und zu Z 350 StVO (VwV-StVO)8°

* DieRichtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwegen (R-FGU

2001)%°

= EinfGhrung der ,Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FulR3géngeriber-
wegen (R-FGU 2001)" vom 31.05.2002 in Hessen (im folgenden Hessischer Einfuh-

rungserlass)®*
= Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen - EFA 20029

Aus Sicht des FulRverkehrs sind Zebrastreifen die komfortabelsten Querungsanlagen,
weil ohne grofRe Zeitverzégerung die Fahrbahn gequert werden kann. Aber auch fir
den Fahrzeugverkehr haben sie Vorteile. Die Zeiten fir Mindestgrin und die Mindest-
raumzeit fUr den FulRverkehr entfallen, so dass auch ein stetiger Verkehrsverlauf gege-

ben ist.

Zebrastreifen und Schulwegsicherung

Es gibt auch keine Belege dafir, dass im Rahmen der Schulwegsicherung Zebrastreifen
ungeeignet waren. Das Hessische Verkehrsministerium hat die Einsatzgrenzen aus-
dricklich gegeniber den R-FGU 2001 fir die Schulwegsicherung reduziert. Hierfur ist
allerdings ein ,qualifizierter Schulwegplan® notwendig. Die Einsatzgrenzen gelten auch
fur andere sensible Einrichtungen wie Seniorenheime, Kurkliniken, Krankenhauser und

Erholungsheimen.

89 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom 26. Januar 2001 in
der Fassung vom 22. Mai 2017

9o Bundesminister fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen; Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von
FuRgéngeriberwegen - R-FGU 2001. Bonn 2001

9 Hessisches Ministerium Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung; EinfGhrung der ,Richtlinien fur die
Anlage und Ausstattung von FuRRgéngeriberwegen (R-FGU 2001)" vom 31.05.2002. Wiesbaden 2002

92 Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen - FGSV; Empfehlungen fir FuRganger-
verkehrsanlagen - EFA 2002. Kéln 2002
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Abbildung 44: Einsatzgrenzen nach dem Hessischen EinfGhrungserlass
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Im Rahmen der Schulwegsicherung sind demnach in der Spitzenstunde des Fuf3ver-

kehrs mindestens 200 Kfz/h und 30 FulRganger notwendig, um die Kriterien zu erfillen.

Es spricht nichts dagegen, Zebrastreifen auch zur Schulwegsicherung einzusetzen. Vor-
aussetzung sollte die Einhaltung der Rahmenbedingungen wie ausreichende Sichtbe-

ziehungen sein.

10 Handlungsfelder und Mal3nahmen-
empfehlungen

Die folgenden Handlungsfelder und Mafinahmenempfehlungen wurden auf Grundlage
der Bestandsanalyse, des Beteiligungsverfahrens und der Zielsetzung entwickelt. Zur
besseren Lesbarkeit sind die MaRnahmenempfehlungen in ibergeordnete Handlungs-
felder zusammengefasst.

Im Anhang in Kapitel 13.2 MafRnahmenibersicht ab Seite 129 ist eine Aufstellung der
MafRnahmen und der empfohlene Umsetzungshorizont dargestellt.
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10.1 Handlungsfeld A: StrafRenraum als
offentlicher Raum

10.1.1 Al: Umgestaltung von Hauptverkehrsstrafen

Die Ortsdurchfahrt Leipziger Stral3e ist durch ein hohes Verkehrsaufkommen gepragt
und weist eine Barrierewirkung und geringe Aufenthaltsqualitat auf. Entlang der
Leipziger Stral3e fehlen Querungsanlagen, sodass ein sicheres Queren nicht durch-
gehend gewdhrleistet werden kann.

Die Sicherheit im Radverkehr auf der Leipziger Straf3e wird durch die Fihrungim
Mischverkehr bei einer hohen Belastung deutlich geschmalert.

Geschwindigkeitsreduzierung

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der Leipziger Stral3e wirkt sich positiv auf die
Aufenthaltsqualitat, Uberquerbarkeit, Léirmemissionen sowie die Verkehrssicherheit
aus und sollte daher angestrebt werden. Derzeit ist in Niederkaufungen im kurzen
Stuck zwischen RaiffeisenstralRe und Am Haferbach Tempo 30 zwischen 7 und 18 Uhr
angeordnet. Eine flichendeckende Ausweisung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstra-
[3en ist mit derzeitiger Rechtslage nicht umsetzbar, wird allerdings in der 6ffentlichen

Diskussion und auch von Fachkreisen gefordert.

Eine flachendeckende Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sollte, sobald umsetz-
bar, auf der Leipziger StralRe angeordnet werden.

Querungsanlagen herstellen/ umwidmen Leipziger StralRe und Niester
StralRe

Eine Einrichtung von FuRgangeriberwegen sollte nur innerorts und auf StralRen mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 5o km/h eingerichtet werden. Die Anfor-
derungen an Barrierefreiheit (siehe Abbildung 4 auf Seite 8) sind zu beriicksichtigen.
Der Einsatz von Fuf3gangeriberwegen auf Schulwegen wird grundsétzlich nicht als
problematisch angesehen (siehe Kapitel g9 auf Seite 66).

Die Herstellung folgender FuRgangeriberwege in der Leipziger Straf3e wird empfohlen
(siehe Abbildung 45 Seite 71):
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= Bereich Einmindung Am Setzebach
= Bereich Einmindung Im Feldhof
» Kreisverkehr Theodor-Heuss-Strafde

= Bereich EinmiUndung An der Losse

Es wird empfohlen in der Leipziger Stral3e folgende LSA in FulRgangeriberwege umzu-

wandeln.
» Bereich Einmindung Am Haferbach
= Bereich Einmindung Schulstral3e

= Bereich Einmindung Niester StralRe

Zusatzlich wird empfohlen in der Niester Straf3e zur Erhohung der Sicherheit im Ful3-

verkehr an folgenden Stellen FuRgangerUberwege herzustellen.
= Ecke Leipziger Strale
= Ecke Am Wolfsberg (bereits geplant)

Ein FuRgdngeriberweg mit LSA in der Niester Strafe auf Hohe Hausnummer 24 (Ecke
Am Wolfsberg) ist bereits geplant und beantragt, womit im Bereich der Einmindung
Am Wolfsberg ein Uberweg hergestellt wird. Mittel dafir wurden von der Gemeinde-
vertretung am 25.05.2020 freigegeben. Der Landkreis hatte einen FulRgangeriberweg
angeordnet und Hessen Mobil |asst diesen derzeit durch das Regierungsprasidium
prifen. Sobald hierfir eine Genehmigung vorliegt kann ausgeschrieben werden.%3

Eine Uberprifung der Standorte nach dem hessischen Einfihrungserlass® muss in der
Detailplanung erfolgen. Bei der Herstellung ist darauf zu achten, die Sichtfelder frei-

zuhalten.

9% Gemeinde Kaufungen; Beschluss (Nr.: 0287/2020): Einrichtung eines Ful3gangeriberwegs, 20.05.2021
9 Hessisches Ministerium Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung; EinfGhrung der ,Richtlinien fir die
Anlage und Ausstattung von FuRBgéngeriberwegen (R-FGU 2001)" vom 31.05.2002. Wiesbaden 2002
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Abbildung 45: Zu ergédnzende oder umzuwandelnde FulRgangeriberwege (Grundkarte: Karte 5)9
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Im Rahmen der 6ffentlichen Beteiligung wurden Ful3gangeriberwege an der Kreuzung
Am Haferbach/ Rosengarten/ Lange Straf3e aufgrund erhdhter Geschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr vorgeschlagen. Der Knoten liegt in einer Tempo 30-Zone. FulRganger-
Uberwege sind nach den maRgeblichen Richtlinien® in Tempo 30-Zonen in der Regel
entbehrlich.

Sollten in diesem Bereich tatsachlich Uberhohte Geschwindigkeiten feststellbar sein,
sollte mit geschwindigkeitsdampfenden Mafinahmen, z. B. Aufpflasterung und Ge-

schwindigkeitsiberwachung eingegriffen werden.

Einseitige Schutzstreifen auf der Leipziger Straf3e

Im Rahmen der Onlinebeteiligung wurde auch die fehlende Radinfrastruktur an Haupt-
verkehrsstraf3en bemangelt (siehe Kapitel 5.1 auf Seite 23).

Auf der Leipziger Straf3e wird der Radverkehr derzeit im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt. Die Verkehrsbelastung der Leipziger Straf3e liegt zwischen 750 bis 1.000 Kfz/h%’
und die zugelassene Hochstgeschwindigkeit betrégt 5o km/h. Gemal? der Regelwerke

95 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)

96 Bundesminister fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen; Richtlinien fUr die Anlage und Ausstattung von
FuRgéngeriberwegen - R-FGU 2001. Bonn 2001

97 Hessenmobil; Interaktive Verkehrsmengenkarte 2015
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fur den Radverkehr wird fir diese Rahmenbedingungen die Anlage von Schutzstreifen
empfohlen®®,

Die Fahrbahnbreite betragt in den Geschaftsbereichen in Nieder- und Oberkaufungen
ca. 6 m. FUr die Herstellung, zumindest von einseitigen Schutzstreifen, wird eine Min-
destfahrbahnbreite von 6 m benétigt. Bei angrenzendem Parken sollte zusatzlich ein
Sicherheitsbereich von 0,5 m zu Langsparken und 0,75 m zu Quer- und Senkrechtpar-
ken freigehalten werden.

Fir die Geschaftsbereiche in Niederkaufungen (Abbildung 46) und Oberkaufungen
(siehe Abbildung 47) kdnnten demnach selbst einseitige Schutzstreifen nur auf kurzen
Abschnitten markiert werden, ohne die bestehenden Parkplatze zu entfernen.

Aus folgenden Grinden wird mit der aktuellen baulichen Gestaltung der Leipziger
StrafRe davon abgeraten, einseitige Schutzstreifen zu markieren:

= Die Anlage einseitiger Schutzstreifen auf der Leipziger Straf3e ist nur unter Aus-

nutzung der Mindestmaf3e maglich (schmale vorhandene Fahrbahn).

= Dererwartete Komfortgewinn durch einseitige Schutzstreifen wird (auch aufgrund

der Mindestmal3e) als gering eingeschatzt.

= Der Entfall der Parkplatze in den Geschéftsbereichen wird politisch schwer um-
setzbar sein.

Insgesamt ist die Maf3nahme als Kompromisslésung zu werten, die bei genannten
Schwierigkeiten nur Gberschaubare Vorteile fir Radfahrende bringt. Mit Blick auf die
angestrebte langfristige Losung, mit der Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit (vgl. Seite 69), ware der Schutzstreifen zudem UberflUssig.

98 Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fur Radverkehrs-
anlagen (ERA). K6In 2010, S. 19
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Abbildung 46: Mogliche Umsetzung einseitiger Schutzstreifen auf Leipziger Strae Niederkaufungen99
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Abbildung 47: Mdgliche Umsetzung einseitiger Schutzstreifen auf Leipziger Strafe Oberkaufungen2c°
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99 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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Getrennter Geh- und Radweg in der Leipziger Straf3e Niederkaufungen

Entlang der Leipziger StrafRe in Niederkaufungen besteht ein Gehweg ohne Beschil-
derung, der durch einen Pflasterstreifen getrennt ist (siehe Abbildung 48). Im Rahmen
des Beteiligungsverfahrens wurde hierzu die Idee eingebracht, den getrennten Bereich
fur die Fihrung des Radverkehrs zu nutzen (Beschilderung eines getrennten Geh- und
Radweges).

Abbildung 48: Gehweg mit Pflasterstreifen Leipziger Straf3e Niederkaufungen

| 0

Von der Beschilderung als getrennter Geh- und Radweg wird aus folgenden Grinden

abgeraten:

= Derabgetrennte Pflasterstreifen ist nicht durchgangig angelegt. Somit ware eine

kontinuierliche Fihrung nicht gegeben.

= Derverbleibende Gehweg ware nicht barrierefrei. Er wére mit 1,50 m deutlich zu
schmal (Mindestbreite 2,50 m). Auch der taktile Trennstreifen zwischen Geh- und

Radweg entspricht nicht den Anforderungen an Erkennbarkeit und Erfassbarkeit.

= Der Radweg entspricht ebenfalls nicht der geforderten Breite von 2,00 m.
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10.1.2 A2: Handlungsmoglichkeiten durch die Kappung der
K7

Der Neubau der BAB44 erdffnet fir Kaufungen langfristig die Méglichkeit eine
Netztrennung der Leipziger Straf3e (K7) nach Helsa (siehe Abbildung 49). Der Durch-
gangsverkehr in Kaufungen kann somit zumindest dstlich der Einmindung Niester
StralRe reduziert und der Stralenraum mit Fokus auf den Fuf3- und Radverkehr

umgestaltet werden.

Abbildung 49: Mégliche Kappung der K7 zwischen Kaufungen und Helsao*
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Fahrradstrafie auf der K7

Um die Fahrradpendlerverbindung Kassel - Kaufungen bis Helsa weiterzufihren, wird
die Einrichtung einer ,echten Fahrradstral3e" (ohne Freigabe fir den Kfz-Verkehr) auf
der K7 (Kaufungen - Helsa) als Anschluss an die vorgeschlagene Pendlertrasse empfoh-
len (vgl. Abbildung 5o auf Seite 76).

Denkbar wére die Einrichtung der FahrradstrafRe auch kurzfristig im Rahmen eines Ver-
kehrsversuchs zu erproben, um ggf. Probleme zu erkennen und Anpassungen vorneh-
men zu kdénnen. lllegale Durchfahrten sollten mit Pollern verhindert werden. Ebenfalls
sollte eine zeitlich beschrankte Freigabe des Kfz-Verkehrs in den Wintermonaten disku-

tiert werden.

202 Nach: Hessen Mobil — Straf3en- und Verkehrsmanagement; Neubau der BAB44 Kassel -Herleshausen
AD LOSSETAL -AS HELSA OST - 2. Fortschreibung des Vorentwurfs, Erlduterungsbericht. 0.0, O.J
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Alternativ kdnnte, zur kurzfristigen Entscharfung der Problemlage zwischen Ortsaus-

gang Oberkaufungen bis Am Alten Schwimmbad, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auf héchstens 70 km/h reduziert werden.

Verkehrsberuhigter Bereich auf Leipziger StralRe

In einem Teil des Geschaftsbereichs von Oberkaufungen, zwischen Niester Strafe und
Abzweig Pendlertrasse TeichstralRe, konnte ein verkehrsberuhigter Bereich (Z 325
StVO) eingerichtet werden. Unter Beteiligung der anliegenden Geschafte, Gewerbe-

treibenden und Anlieger kdnnte ein attraktiver 6ffentlicher Raum unter Einbeziehung
des Rathausvorplatzes entwickelt werden.

Abbildung 5o: FahrradstraBe auf der K7 und verkehrsberuhigter Bereich auf der Leipziger StraRe°>

- % Pendlertrasse 'l
2 1

%
- mme‘“s“aﬁe

10.1.3  A3: Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen

Besonders die historischen Strafenquerschnitte in den alten Ortskernen lassen oftmals

keine baulichen Gehwege zu. Eine gemeinsame Nutzung dieser Flachen von Fahr- und
FuRverkehr findet zwangslaufig statt.

Die Grunduberlegung fir Kaufungen ist, verkehrsberuhigte Bereiche mit Z325 StVO
Uberall da herzustellen, wo es keine Gehwege gibt. Verkehrsberuhigte Bereiche sollen

sich allerdings von ihrer Gestaltung von andere Straf3enabschnitten unterscheiden.

102 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)

.76 -



Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept m

Verkehrsberuhigter Bereich Kirchumfeld Niederkaufungen

Fur das Kirchumfeld Niederkaufungen wird die Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Bereichs im alten Ortskern empfohlen (siehe Abbildung 51 Seite 77). Dieser sollte den
gepflasterten Bereich in den Stral3en Mittelstraf3e, nérdlicher Kirchweg, Kirchplatz,
Bergstral3e und westlicher Steinweg umfassen. Aufgrund der bestehenden Pflasterung
und fehlender Gehwege sind bei der Einrichtung keine gréReren Umbaumafinahmen zu
erwarten. Eine Einrichtung wurde ebenso im Parkraumkonzept*®® Kaufungen
empfohlen.

Bei grofen verkehrsberuhigten Bereichen wird eine geringere Regeltreue bei den
gefahrenen Geschwindigkeiten befirchtet. Daher wird der gepflasterte Bereich im
Steinweg zwischen Einmindung BergstralRe und Steinweg auf Hohe Hausnummer 43
sowie der sidliche Teil des Kirchwegs zwischen MittelstraRe und Wilhelmstral3e erst

einmal als optionale Erweiterung empfohlen.

Abbildung 51: Verkehrsberuhigter Bereich Kirchumfeld Niederkaufungenzo4

M n e oA “;(PA
m verkehrsberuhigter Bereich @

optionale Erweiterung

13 |KS Mobilitatsplanung; Parkraumkonzept Kaufungen, Kassel, 2019, S. 81
04 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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Verkehrsberuhigter Bereich Ortskern Oberkaufungen

Auch fir den alten Ortskern von Oberkaufungen wird ein verkehrsberuhigter Bereich
empfohlen (siehe Abbildung 52 Seite 78). Der Ring um die Stiftskirche wurde bereits im
Parkraumkonzept*s der Gemeinde Kaufungen vorgeschlagen. Dieser sollte aufgrund
gleicher Problemlage und Stralsenraumgestaltung um die umliegenden Strafen
erweitert werden.

Langfristig sollte ein verkehrsberuhigter Bereich im gesamten gepflasterten Bereich im
Ortskern Oberkaufungen angestrebt werden.

Abbildung 52: Verkehrsberuhigter Bereich Stiftskirche Oberkaufungen106
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optionale Erweiterung

Der vorgeschlagene Bereich mit optionaler Erweiterung in Oberkaufungen hat eine

Ausdehnung von rund 600 m. Mégliche Bedenken Uber die Gréf3e des verkehrsberuhig-

105 |KS Mobilitatsplanung; Parkraumkonzept Kaufungen. Kassel 2019, S. 73
16 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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ten Bereichs lassen sich mit Blick auf Praxisbeispiele mit weitern Ausdehnungen
relativieren. Beispielsweise wurde in der Innenstadt von Warburg ein verkehrs-
beruhigter Bereich mit einer Ausdehnung von rund 850 m ausgewiesen (siehe
Abbildung 53).

Abbildung 53: Verkehrsberuhigter Bereich in Warburg mit rund 850 m Léange2°7

VB Oberkaufungen: ca. 600 m VB Warburg: ca. 850 m

Prifung weiterer verkehrsberuhigter Bereiche

In den Anmerkungen zur Onlinebeteiligung wurden weitere Bereiche zur Einrichtung
eines verkehrsberuhigten Bereichs angemerkt.

Zur Herstellung eines verkehrsberuhigten Bereichs in Unter der Hohe bedarf es punktu-
eller Umgestaltungsmaf3nahmen, da diese, aul3er an den Einmiindungen, asphaltiert ist
(siehe Abbildung 54 Seite 80). Die Parkflachenmarkierung muss in verkehrsberuhigten

Bereichen hergestellt**® und demnach erganzt werden.

17 https://www.warburg.de/images/04-bauen-und-planung/barrierefrei/lageplan-lohaus-full.jpg [Zugriff
28.09.21]

18 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8), zu § 42 Zu Zeichen 352.1und 325.2 V.
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Abbildung 54: Asphaltierte Fahrbahn in Unter der Hohe

Die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs in der Straf3e Hinter der Schule wird
nicht empfohlen. Die bestehende Regelung eines Durchfahrtsverbots mit ,Anlieger

frei" wird als angemessen angesehen (siehe Abbildung 55).

Abbildung 55: Durchfahrt verboten und ,Anlieger frei* in der Stra8e Hinter der Schule
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Barrierefreie Gestaltung

Bei der gestalterischen Umsetzung kann sich an der Trankegasse orientiert werden.
Hier wurde eine rollstuhlgeeignete Pflasterung umgesetzt.

Abbildung 56: Good Practice Beispiel fir die Gestaltung in der Trankegasse

10.2 Handlungsfeld B: Raum fur Ful3- und Rad-
verkehr

10.2.1 B1: Konfliktreduzierung auf Ful3- und Radverkehrs-

wegen

Aufhebung der Benutzungspflicht (gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr) in der Theodor-Heuss-Stral3e

Die FGhrung des Ful3- und Radverkehrs auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg
(benutzungspflichtig) an der Theodor-Heuss-Straf3e im Zweirichtungsverkehr ist aus
mehreren Punkten nicht StVO-konform:

= Der Geh- und Radweg ist mit stellenweise 2,30 m deutlich schmaler als die erfor-
derliche Mindestbreite.
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= Eine linksseitige Fihrung des Radverkehrs sollte innerorts aus Sicherheitsgrinden
in der Regel nicht angeordnet werden. Die Verwaltungsvorschrift zur StralRen-

verkehrsordnung besagt dazu:

Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung
ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren
verbunden und soll deshalb grundscitzlich nicht angeordnet werden.**

Es wird als Sofortmaf3nahme empfohlen, die Benutzungspflicht des gemeinsamen Geh-
und Radwegs fir Radfahrende durch die Beschilderung als Gehweg mit Radverkehr frei
zu ersetzen. Hierdurch bleibt es unsicheren Radfahrenden freigestellt, ob sie im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg fahren.

Es wird zusétzlich die Prifung der Einrichtung von Tempo 30 auf der Theodor-Heuss-
Stral3e empfohlen, um die Qualitat fir Radfahrende auf der Fahrbahn zu steigern. Be-
grindung ist die Ndhe zur Schule und die kurvige StreckenfGhrung mit bewegter Topo-
grafie.

Abbildung 57: Aufhebung der Benutzungspflicht fir Radfahrer und Geschwindigkeitsreduzierung der
Theodor-Heuss-StralRe

Langfristig sollte ein grundlegender Umbau der Theodor-Heuss-Straf3e mit einer ange-
messenen Infrastruktur fir den Rad- und Fuf3verkehr angestrebt werden. Gemeinsame
Geh- und Radwege sollten langfristig nur dann umgesetzt werden, wenn eine FUhrung

des Radverkehrs auf Radwegen oder Radfahrstreifen nicht realisierbar ist.

199 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8), zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 II. Nr. 1

-82-



Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept m

Konflikt Fu3- und Radverkehr auf FuBRweg zwischen Am Steinertsee
und Alter Festplatz

In der Beteiligung wurde angemerkt, dass der Fuldweg (Beschilderung Z 239 StVO
».Gehweg") zwischen der Straf3e Am Steinertsee zum Parkplatz Alter Festplatz illegal
durch Radfahrende genutzt wird.

Eine besondere Gefahrensituation besteht in einer go-Grad-Kurve innerhalb des Weges,
da dieser schlecht einsehbar ist. Die Uberlegung seitens der Anwohnenden, zur Errich-
tung von Umlaufsperren an den Eingdngen, wird nicht als wirksam erachtet. Es ist zu
erwarten, dass regelwidrig fahrende Radfahrer nach dem Passieren der Gitter wieder
auf das Fahrrad steigen. Zusatzlich stellen Umlaufsperren fir Personen mit Gehhilfen
oder Kinderwagen Hindernisse dar.

Zur Entscharfung der Konflikte wird empfohlen, einen Verkehrsspiegel in der Kurve zu
installieren, um zumindest die Einsehbarkeit zu erhéhen. Weiterhin sollten Radfahren-
de durch Kontrollen auf die Belange von Fuf3gangern und das eigene illegale Verhalten

sensibilisiert werden.

10.2.2 B2: Trennung von FulR3- und Radverkehr am
Steinertsee (Kassel-Steig)
Der Weg um den Steinertsee ist fir den Radverkehr freigegeben (siehe Abbildung 58).

Auf Abschnitten verlauft dort auch der Kassel-Steig. Nordlich des Steinertsees verlauft
der Herkules-Wartburg Radweg.
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Abbildung 58: Konflikte auf Wanderwegen um den Steinertsee Park?:°
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Kassel-Steig Herkules-Wartburg Radweg

Die Trennung von Wanderern/ Spaziergdngern und Radfahrenden wird am Steinertsee

empfohlen, um die Qualitét fur alle Verkehrsarten zu steigern.

Daher sollte der Weg um den Steinertsee nur fir den FulRverkehr freigeben werden, um
erholsames Spazierengehen zu ermdglichen. Radfahrende missten dann in diesem
Bereich schieben. Das Zusatzzeichen (Z1022-10 StVO ,Radverkehr frei*) an den Eingan-

gen des Steinertseeparks sollte entfernt werden (siehe Abbildung 60).

Um die Konflikte zwischen Wanderern und Radfahrenden zu minimieren, wird zudem
eine Verlegung des Kassel-Steigs vom Herkules-Wartburg-Radweg auf den Weg um

den Steinertsee empfohlen (siehe Abbildung 59).

1o Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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Abbildung 59: Empfohlene Wegefihrung fir Ful3- und Radverkehr am Steinertsee Park**
' Herkules-Wartburg
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Abbildung 60: Anderung der Beschilderung um den Steinertsee
- S— e

11 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CCBY-SA)
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10.2.3 B3: Grimmsteig oder Radverkehrsnetz zwischen
Kaufungen und der Konigs-Alm

Auf der Verbindung zwischen Kaufungen und der Konigs-Alm bestehen Zielkonflikte
zwischen dem Wanderwegenetz und dem Radverkehrsnetz (siehe Abbildung 61). Auf
dem Weg abseits der Fahrbahn verlduft der Grimmsteig (Qualitatsweg). Der lose
Untergrund hat fir Wanderer eine gute Qualitat. Fir Radfahrende ist der Weg mit der
vorhandenen Oberflache nicht gut nutzbar. Durch eine Asphaltierung wirde aber die
Qualitat fir Wanderer minimiert.

Abbildung 61: Zielkonflikte auf Wanderwegen des Grimmsteigs zwischen Oberkaufungen und Konigs-
Alm212

Konflikt Radfahrende /|
Wéndernde/ Spazierende
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Aufgrund der Bedeutung der Verbindung fir Wanderer sollte dem Erhalt des Qualitats-

weges Prioritdt eingerdumt werden.

Als alternative Route auf befestigten Wegen besteht lediglich die Niester Stral3e (K6).
Daher sollte das Radnetz an dieser Stelle auf die K6 verlegt werden. Langfristig wird
hier ein stralRenbegleitender Ausbau der Radinfrastruktur empfohlen.

12 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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10.2.4 Bé4: Ful3- und Radwegverbindung zwischen
Niederkaufungen und Niestetal-Windhausen

Im Rahmen der Beteiligung wurde angemerkt, dass aus Richtung Niederkaufungen in
Richtung Niestetal-Windhausen eine Uberdrtliche Fuf3- und Radwegverbindung fehlt.
Damit kénnte der Premiumweg P11 Niester Riesen angeschlossen und das Wander-
wegenetz erweitert werden. Die vorgeschlagene Route verlduft Gber die Straf3e am

Lempersbach (Steinertsee) und dem land- und forstwirtschaftlichen Weg Mergelkaute.

Eine Schaffung einer Radverbindung in diesem Bereich wird nicht als sinnvoll erachtet,
da mit der Anbindung an den Premiumweg P11 Konflikte zwischen Wandernden und
Radfahrenden zu erwarten sind. Ein Lickenschluss der FuBwegverbindung durch die
Schaffung eines Ubergangs Gber den Diebachgraben wird zur Erweiterung des Wander-
wegenetzes und der Erschlief3ung weiterer touristischer Moglichkeiten als sinnvoll er-
achtet. Es wird empfohlen, eine geeignete Wegefiilhrung mit lokalen Wanderverbanden

und Landwirten zu erarbeiten.

10.3  Handlungsfeld C: ,,Pendlertrasse™ Kassel -

Kaufungen — Helsa

Die Pendlertrasse Kassel — Kaufungen — Helsa soll fir die Anforderungen von Radpend-
lern optimiert werden. Der Verlauf der Vorzugstrasse ergibt sich aus der Trassenfindung

in Kapitel 8 auf Seite 58.

Die Pendlertrasse sollte als ,Raddirektverbindung" entsprechend den Qualitatsstan-
dards und Musterl6sungen des Landes Hessen entwickelt werden. Hieraus ergeben sich

unter anderem die Anforderungen zur Fihrung auf Asphalt oder Beton*s.

Der Fokus sollte auf einer hohen Qualitét in der Umsetzung sowie der Sicherheit und
Komfort beim Befahren gelegt werden. Im derzeitigen Zustand entspricht der Weg
oftmals diesen Anforderungen nicht. Dies soll mit den folgenden Bausteinen erreicht

werden.

13 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020, S. 16ff
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10.3.1 C1: Verlegung Rad-Hauptnetz Hessen

Das Rad-Hauptnetz Hessen fihrt derzeit im Bereich der Papierfabrik Gber die Leipziger
Stral3e. Entsprechend der Trassenabwdagung (siehe Kapitel 8 ab Seite 58) wird fir die
Herstellung einer Fahrradpendlertrasse die Fihrung nordlich der Leipziger StralRe

entlang der B7 empfohlen.

Um eine Konkurrenztrasse zu vermeiden, wird empfohlen, das Rad-Hauptnetz Hessen
entsprechend dem Verlauf der vorgeschlagenen Trasse im Bereich der Papierfabrik
anzupassen (siehe Abbildung 62 auf Seite 88).

Das Rad-Hauptnetz Hessen ist nach Definition als landesweites Netz mit einheitlichen
Standards fur den Alltagsverkehr entworfen**4, das auf den Kriterien ,ErschlieBungs-

wirkung und Alltagstauglichkeit", ,Umwegigkeit" und , Topografie" entwickelt wurde.**s

Die geplante Route erfillt diese Kriterien und verbessert den Komfort und die Sicher-

heit durch eine Fihrung auf stralenunabhé&ngigen Wegen.

Abbildung 62: Verlegung Rad-Hauptnetz Hessen im Bereich Papierfabrik*6

)\ Kauf

4 Lindenbérg
5 235
N/ -

Da das Rad-Hauptnetz Hessen als Zielnetz Ausgangspunkt fir die weiteren Schritte und
Férdermoglichkeiten darstellt, sollte die empfohlene Anderung der Fihrung des Rad-
Hauptnetzes zeitnah an die zustdndige Stelle bei der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat
Hessen (AGNH) weitergeleitet werden. Baulasttrager hierbei ist die jeweilige
Kommune. Allerdings kénnen Uber die Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat sowie
das Sonderforderprogramm ,Stadt & Land" Férdermittel beantragt werden. Die

14 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Rad-Hauptnetz
Hessen. Wiesbaden 2019, S. 3

15 Ebenda, S. 9-10

16 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Rad-Hauptnetz
Hessen (Blatt Landkreis Kassel Std und Stadt Kassel - Umlegung). Wiesbaden 14.05.2020
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Herstellung der Radwegweisung ist ebenso forderfahig und sollte frihzeitig beantragt
werden. Hierbei sollte das Handbuch zur Radwegweisung in Hessen der AGNH*

bericksichtigt werden.

10.3.2 C2: Aus-/ Neubau separater gemeinsamer Geh- und
Radwege

Zur Herstellung der auRerdrtlichen Pendlertrasse, zwischen der Anbindung an der BAB7
und dem Ortseingang von Niederkaufungen, sollten die Wege baulich verbessert und
die bestehende Netzlicke geschlossen werden (siehe Abbildung 63).

In Abschnitt 1 fihrt die Trasse derzeit Uber Wege mit wassergebundener unbefestigter
Deckschicht, welche asphaltiert oder betoniert werden sollten, um ein komfortables
Radfahren und damit ein zigiges Vorankommen zu ermdglichen (siehe Abbildung 63).
Hierbei sollte eine Mindestbreite von 3,5 m umgesetzt werden. Abschnitte der Trasse
entlang der Losse missten entsprechend verbreitert werden.

Abbildung 63: Aus- und Neubau der Radwege zur Pendlertrasse*8
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= NetzlUcke beheben: Radfahrer von Durchfahrtverbot ausnehmen

Radweg herstellen: Oberflache asphaltieren, Breite = 3,5 m
— Verlauf der Vorzugstrasse

17 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Handbuch zur
Radwegweisung in Hessen. Wiesbaden 2018, S. 66f.
18 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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Die aul3erorts verlaufende Trasse sollte als selbststandig gefUhrter gemeinsamer Geh-
und Radweg hergestellt werden. Hierbei sollte sich an der Musterl6sung RDV-3 der
Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen orientiert werden (siehe
Abbildung 64 Seite go)™°.

Abbildung 64: Musterblatt RDV-3: Selbststandige Fihrung (gemeinsamer Geh-
/Radweg) auf3erorts*°

4,00 m (innerorts)
590125 i //; = 3,50 m (auBerorts)
Tk ’ , .
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verkehrsfurt und

FuBgdngerquerung 'ﬁ Zeichen 205 SVO

/
V

Abstand zum Gebéude

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

OO

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

10.3.3 C3: Anlage von Fahrradstraf3en

Die Trasse verlauft innerortlich Gberwiegend durch Wohnstraf3en mit Tempo 30 km/h.
Der Radverkehr wird hier im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Es besteht die

Regelung rechts-vor-links.

Durch die Anlage von Fahrradstraf3en innerhalb der Wohngebiete soll der Radverkehr
bevorzugt werden und entlang der Verbindung zusatzlich Vorfahrt eingerdumt werden
(siehe Abbildung 65 Seite 91). Somit wird auch einem haufigen abbremsen durch
Rechts-Vor-Links Kreuzungen entgegengewirkt. Sollte die Verbindung somit zu

19 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitétsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt RV-2

120 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt RDV-3
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schnellen Durchfahrten von Pkw genutzt werden, wird die Anlage von gegenldufigen
Einbahnstraléen empfohlen, um den Kfz-Durchgangsverkehr zu verhindern.

Bei der Umsetzung sollte sich an der Musterlésung RDV-12 der Qualitatsstandards und

Musterldsungen orientiert werden.

Abbildung 65: Einrichtung von Fahrradstraf3en entlang der Pendlertrasse™*

H § S

=== Einrichtung von Fahrradstralen

= Verlauf der Vorzugstrasse

121 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CCBY-SA)
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Abbildung 66: Musterlosung RDV-12: Fihrung einer FahrradstraRe innerorts*2>
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Uberlegungen zur Einrichtung einer FahrradstraRe im Rohrweg werden nicht als sinn-

voll erachtet, da der Radverkehr Gber Am Weinberg um den See gefihrt und Bereiche

fur den Ful3verkehr am Steinertsee geschitzt werden sollen (siehe Kapitel 10.2.2 Seite
83).

10.3.4 C4: Punktuelle Malinahmen

Sichere Radverkehrsfihrung im Kreisverkehr Leipziger StrafRe/
Theodor-Heuss-Strale

Der Radverkehr wird an den Kreisverkehr entlang der Leipziger Straf3e Uber einen Geh-
weg, der fir den Radverkehr durch Zusatzzeichen Z 1022-10 StVO freigegeben ist, her-
angefihrt. Die Querungsstellen entsprechen nicht dem Standard fur Raddirektverbin-
dungen.

122 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt RDV-12
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Aufgrund der bestehenden Wege fir Ful3- und Radverkehr im Seitenraum, sowie einer
Verkehrsbelastung von rund 8.000 Kfz/24h**3, wird eine FUhrung des Radverkehrs auf
umlaufenden Radwegen empfohlen.

Dazu sollten Querungsanlagen fir den Radverkehr an den Kreisverkehrsarmen herge-
stellt und die Wegefihrung getrennt vom Ful3verkehr angelegt werden. Diese Que-
rungsanlagen sollten in Kombination mit Querungsanlagen fir den Fuldverkehr herge-
stellt werden. Die Mindestbreiten von 2,5 m fir Gehwege und ebenfalls 2,5 m fir Zwei-
richtungsradwege sollten eingehalten werden.

Bei der Umsetzung wird empfohlen, sich an der Musterldsung RDV-20 der Qualitats-
standards und Musterldsungen des Landes Hessen zu orientieren. Da diese nach den
gangigen Regelwerken ausgearbeitet ist, sind hierbei keine Sicherheitsbedenken zu
erwarten. Es wird erwartet, dass die Kreisfahrbahn aus dem Bestand Gbernommen
werden kann, sodass hauptsdchlich die Ful3- und Radwege im Umlauf hergestellt
werden missen. Es besteht keine Bebauung oder weitere Zwangspunkte, die eine
Einschrankung der benétigten Flache der Musterlésung erwarten lassen.

Die StralRen Theodor-Heuss-Stral%e und Leipziger Straf3e sind Kreisstraléen, womit die
Baulast bei dieser MaRnahme beim Landkreis liegt.

123 Geschéatzt nach Hessenmobil; Interaktive Verkehrsmengenkarte 2015

-93-



m Kaufungen: FuB3- und Radverkehrskonzept

Abbildung 67: Bevorrechtigte Filhrung auf umlaufenden Radwegen im Kreisverkehr:24
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Radverkehrsfihrung in der UnterfGhrung der B7

Die Unterfihrung des Knotenpunkts der B7/ Leipziger StrafRe an der Auffahrt zur BAB7
stellt einen Zwangspunkt in der Routenfihrung dar. Allerdings bietet sie eine direkte
und storungsfreie Verbindung in diesem Bereich und wird bereits von Radpendlern

genutzt.

Die Durchfahrt ist derzeit fir den Radverkehr verboten. Die Verbindung ist bei Hoch-
wasser der Losse nicht befahrbar. Durch die unbefestigte Zuwegung bestehen auch oft

Verschmutzungen in dem Bereich.

Es wird der Ausbau eines Radwegs mit Asphaltierung und einer Mindestbreite von 2,5 m
in diesem Bereich empfohlen. Zusétzlich sollte eine Beleuchtung installiert werden, um
dem Angstraumcharakter entgegenzuwirken und mégliche Verschmutzungen

124 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt RDV-20
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erkennbar zu machen. Die bestehende Beschilderung sollte mit dem Zusatzzeichen
1022-10 ,Radverkehr frei* erganzt werden, um ein durchgehendes Radnetz zu gewahr-

leisten.

Die Reinigung von Radwegen sollte insbesondere in diesem Bereich als Daueraufgabe
verstanden werden. Eine Alternativroute bei Hochwasser besteht Uber die Gbererdigen
Querungsanlagen am Knotenpunkt.

Radweg an Tramhaltestelle Rieckswiesen

Im Bereich der Tramhaltestelle Rieckswiesen wird empfohlen, parallel zum Bahnsteig
einen zusatzlichen Weg fir den Radverkehr anzulegen, um Konflikte mit wartenden

Fahrgasten zu minimieren. Zusatzlich ist in diesem Bereich der gemeinsame Geh- und
Radweg zwischen Bahnhof und Gustav-Heinemann-Strafée mit 2,00 m zu schmal und

sollte auf das Mindestmalf? von 2,5 m erweitert werden.

Abbildung 68: Herstellung eines Radwegs neben der Tramhaltestelle Rieckswiesen
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10.4 Handlungsfeld D: Sicherheit und Komfort im
FuRverkehr

10.4.1 D1: Beseitigen von Hindernissen auf Gehwegen

Entlang der Leipziger Straf3e wird die Qualitdt des Fuldverkehrs durch Hindernisse und
Engstellen eingeschrankt. Hier werden die bereits schmalen Gehwege durch Warenaus-
lagen oder Schilder des Einzelhandels zusatzlich beengt. Eine Prifung des Rickbaus
oder Versetzens von Pollern und Schildern auf Gehwegen wird empfohlen.

In den alten Ortskernen sind die Straf3en Gberwiegend mit unebenem Pflaster angelegt
und somit nicht barrierefrei. Ebenso fehlt es flachendeckend an taktilen Leitsystemen
und Nullabsenkungen in Kaufungen. Hierzu besteht eine Beschlussvorlage, nach der an
60 von insgesamt 300 Einmindungen und Kreuzungen in den Ortsteilen Nieder-

kaufungen und Oberkaufungen Bordsteinabsenkungen hergestellt werden sollen.*?

Besonders in den Geschéftsbereichen sollte die Freihaltung der Gehwege verstarkt
kontrolliert und Hindernisse beseitigt werden. Auf die barrierefreien Gehbahnen bei
historischer Pflasterung wurde an anderer Stelle hingewiesen (vgl. Abbildung 56 auf
Seite 81).

10.4.2 D2: Schmale Gehwege erweitern

Der Uberwiegende Anteil der Gehwege in Kaufungen weist nicht die Mindestbreite von
2,5 m auf. Insbesondere an Zwangspunkten, wie der UnterfGhrung in der Niester Stral3e

oder der Unterflhrung Am Haferbach, sind die Gehwege zu schmal.

MafRnahmen fir die schmalen Gehwege in der Schulstraf3e und Stephanusstral3e
werden aufgrund ihrer Bedeutung im Schulwegenetz in Kapitel 10.5 auf Seite 100
beschrieben.

125 Gemeinde Kaufungen; Beschlussvorlage (Nr.: 0245/2021): Barrierefreiheit an Kreuzungen und
Uberwegen in den Ortsteilen, 11.11.2021
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Unterfihrung in der Niester Strafe

Der Gehweg in der Niester Straf3e ist mit rund 1 m Breite deutlich zu schmal. Die Fahr-
bahnbreite liegt bei ca. 5 m. Die Durchfahrt ist im Einrichtungsverkehr durch eine LSA
geregelt. Eine Ausweichroute fUr den FuRRverkehr stellt der Weg Uber die Bahnsteige
am angrenzenden Bahnhof dar. Dieser ist aufgrund des Umwegs und der Steigung
keine attraktive Alternative.

Abbildung 69: Unterfihrung Niester StraRe
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Es wird empfohlen, in der Unterfihrung in der Niester StrafRe die Fahrbahnbreite von
5 m auf 3,5 m zu verengen. Unter Beriicksichtigung eines Sicherheitsabstandes zwi-
schen Fahrbahn und UnterfGhrungswand von o,5 m kann der Gehweg auf ca. 2 m auf-
geweitet werden (siehe Abbildung 70).

Abbildung 70: Mdgliche Aufteilung in der Unterfihrung Niester StraRe

2m : 3,5m 0,5m
Gehweg ‘ Fahrbahn Abstand

— —

In diesem Bereich missen ebenso die Schleppkurven von Sattelzug und Gelenkbus
bericksichtigt werden. Mégliche Flachenkonflikte zwischen Gehwegerweiterung und
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Schleppkurve sollte in einer Detailplanung Gberprift werden. Sollte als Ergebnis der
Gehweg nicht auf ganzer Lange auf 2 m verbreitert werden konnen, bietet eine
Erweiterung auf das hochst mogliche Mald trotzdem eine Verbesserung zur
Bestandssituation und sollte daher umgesetzt werden.

Allgemein wird von Sattelziigen eine grofRere Flache in Kurven Gberstrichen als von
Gelenkbussen. Daher kénnte mehr Flache fir den Gehweg gewonnen werden, wenn die
Durchfahrt fir LKW verboten wirde. Da aufRerdem die Durchfahrtshéhe auf 3,6 m
begrenzt ist und das Lichtraumprofil von LKW bei 4,5 m**® liegt, sollte in diesem Bereich
ein Durchfahrtsverbot fir LKW (Z253 StVO) diskutiert werden.

Unterfihrung Am Haferbach

In der UnterfGhrung Am Haferbach ist die Durchfahrt fir den Kfz-Verkehrs bereits auf
eine Fahrspur begrenzt. Der Gehweg im Unterfihrungsbereich wies zum Zeitpunkt der

Untersuchung eine Breite von lediglich rund 1 m auf. Die Fahrbahnbreite lag bei 3,8 m.

Abbildung 71: Unterfihrung Am Haferbach zur Zeit der Baustelle

Die Bricke wird derzeit Saniert. Im Zuge der Reparaturen und Umbauarbeiten ist eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 10 km/h fir LKW sowie niveaugleiche Gehwege

mit durchgehendem Geldnder zum Schutz des FulRverkehrs vorgesehen.*”

126 Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraRen (RASt), Kéln 2006, S. 27
127 Auskunft Gemeinde Kaufungen 15.07.2021
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Denkbar wére hier, auch die bestehende Ampelschaltung fir den Kfz-Verkehr um eine

weitere Phase fUr den FulRverkehr zu erweitern.

10.4.3 D3: Konflikte mit dem ruhenden Verkehr reduzieren

Verlagern und Aufheben von Gehwegparken

An vielen Stellen ist die Barrierefreiheit der Gehwege durch legales oder illegales Geh-
wegparken eingeschrankt, sodass die Mindestgehwegbreite nicht eingehalten wird.
Parkraum sollte allerdings nicht zulasten der Sicherheit des FuRverkehrs und der Barrie-

refreiheit hergestellt werden. Die Verwaltungsvorschrift zur StVO besagt:

~Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn geniigend Platz fir
den unbehinderten Verkehr von FufSgdngern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt, die Gehwege und die darunter
liegenden Leitungen durch die parkenden Fahrzeuge nicht beschddigt werden
kénnen und der Zugang zu Leitungen nicht beeintrichtigt werden kann sowie die

Bordsteine ausreichend abgeschrdgt und niedrig sind."**®
Hiernach sind Gehwege von 2,5 m notwendig, um die Barrierefreiheit zu erméglichen.

Wo méglich sollte Gehwegparken bei zu schmaler Restgehwegbreite auf die Fahrbahn

verlegt werden. Das betrifft die Stralen:
= Leipziger Stral3e (5 Parkplatze)
= Steinweg (5 Parkplatze)

= Bettenhduser Weg (25 Parkplatze)

An Stellen mit einer Restfahrbahnbreite unter 3,05 m sollte das Gehwegparken lokal
aufgehoben werden.

128 Verwaltungsvorschrift zur StVO , Zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkflachenmarkierungen® und , Zu
Zeichen 315 Parken auf Gehwegen"
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Dies betrifft folgende Stellen:

= Am Muihlenplatz (g Parkplatze),

= Am Haferbach (5 Parkplatze),

» Heiligenroder Weg (8 Parkplatze).

Langfristig sollte kein Gehwegparken mehr angeordnet werden.

Dariber hinaus wird die Barrierefreiheit auf Gehwegen auch durch illegales Gehweg-
parken eingeschrankt. Aus Anmerkungen im Beteiligungsverfahren ergeben sich
folgende Bereiche, die durch Kontrollen Gberprift werden sollten

= Hessenring,
= Neue Stral3e,

=  Bahnhofstralse.

Konfliktpunkt Mihlenstraf3e

In den Anmerkungen der Onlinebeteiligung wurde gedufRert, dass es in der
Muhlenstraf3e im Kurvenbereich zwischen RaiffeisenstrafRe und Steinweg zu
Konfliktsituationen durch Kfz-Fahrende, die in der Kurve den Gehweg mitbenutzen, um
parkenden Kfz auszuweichen, kommt.

Eine Uberlegung einer Bordsteinerhéhung in der MihlenstraRe zwischen Raiffeisen-
strafRe und Steinweg im Kurvenbereich wird nicht als sinnvoll erachtet, da hier die Auf-
fahrt zu einem Parkplatz sowie eine Zufahrt einminden. Dagegen wird ein absolutes
Haltverbot im Kurvenbereich sowie das Anbringen eines Verkehrsspiegels als sinnvoll
erachtet. Eine Detailbetrachtung dieses Bereichs wird empfohlen und kann im Rahmen
dieses Konzepts nicht erstellt werden.

10.5 Handlungsfeld E: Sicherheit auf Schulwegen

Schulwegplane

Der Sicherheit auf Schulwegen kommt eine besondere Bedeutung zu. Deswegen ist es

sinnvoll, zumindest fir alle Grundschulen Schulwegpldne zu erstellt. Schulwegplane

-100-



Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept m

sollen den Schilern den sichersten Weg zur Schule aufzeigen, aber auch dazu bei-
tragen, diesen Weg in Zusammenarbeit mit den Handlungstragern zu verbessern.

Lange Zeit war in Hessen die Erstellung von Schulwegplédnen verpflichtend:

.Die Sicherung der Schulwege ist gemeinsame Aufgabe der Straf3enverkehrs-, Poli-
zei- und der allgemeinen Ordnungsbehdérde. In der Ausfihrung ist sie Angelegenheit
der StrafSenbaulasttriger. Schulaufsichtsbehdrden, Schultrdger, Schulen und Eltern
stehen beratend und unterstitzend zur Seite. Die Schulleitung arbeitet zumindest
fir die Jahrgéinge 1 bis 7 einen Schulwegplan aus. Schulwegpliine sind Darstel-
lungen, in denen die sichersten Wege zur Schule empfohlen werden."***

Der oben zitierte Erlass ist allerdings nicht mehr giltig, eine Nachfolge ist bisher nicht in
Sicht. Es wird angeregt, zumindest fir alle Grundschulen aktuelle Schulwegpléne ent-
sprechend den Vorgaben™® zu erstellen. Auch fir MaRnahmen zur Schulwegsicherung
sind diese notwendig (vgl. beispielsweise Kapitel g auf Seite 67).

Da zum Zeitpunkt der Bearbeitung nicht alle Schulwegplane vorlagen, kann hier ledig-
lich der Schulwegplan der Ernst-Abbe-Schule von 2019 beispielhaft betrachtet werden.
Der Schulwegplan der Grundschule Niederkaufungen befindet sich in Uberarbeitung.

Abbildung 72: Schulwegplan Ernst-Abbe-Schule (Skizze von IKS)*3*
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129 Hessisches Kultusministerium (HKM); Erlass vom 15. Juli 2003 zu Verkehrserziehung und Mobilitétsbil-
dung in der Schule; Punkt 3.2

130 Z.B. bast; Schulwegplane leichtgemacht. Der Leitfaden. Bergisch Gladbach 2019

132 Nach: Ernst-Abbe-Schule; Schulwegplan aus 6/2019
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Probleme auf dem Schulweg

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden insbesondere drei Problempunkte
genannt:

= Die Lichtsignalanlage an der EinmUndung der Niester Stral3e in die Leipziger
Straf3e. Bei der Onlinebeteiligung kam der Hinweis, dass dort Fahrzeuge aus der
Niester Stral3e, die nach rechts abbiegen wollen, die Ampel haufig nicht beachten,
weil sie sich auf den von links kommenden Verkehr konzentrieren wirden. Derzeit
gilt an der Einmindung die Regelung ,Vorfahrt gewdhren" (Z205 StVO) bei
Einmindung der Niester Straf3e.

= Der einseitige schmale ,Gehweg" in der Schulstral3e. Dieser ist 1,00 m breit. Wird
der o,5 m breite Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn abgezogen (vgl. Abbildung 3 auf
Seite 6), verbleiben tatsdchlich nur 0,50 m. Die Fahrbahn hat eine Breite von 4,70 m.

= Ebenso der etwa 0,80 m Breite ,Gehweg" der StephanusstralRe. Die Fahrbahn ist
3,90 m breit.

Abbildung 73: SchulstraBe
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Abbildung 74: Stephanusstrafle

e’

10.5.1 E1:LSA Leipziger StraRe/ Einmindung Niester
StralRe

Es wird empfohlen, an der Ausfahrt Niester Straf3e ein sogenanntes Stoppschild (Z 206
StVO ,Halt, Vorfahrt gewahren!") und eine Wartelinie herzustellen, um schnelle Aus-
fahrten und damit die Gefahr des Ubersehens von Personen auf der Querungsanlage zu
mindern.

10.5.2 E2: Langerfristige MaRnahmen in der SchulstralRe
und Stephanusstral3e

Obwohl beide Straf3en keine Unfallschwerpunkte sind, ist die Situation als Schulweg
sehr problematisch. Es wird auch keine Losung geben, die alle zufrieden stellen wird.
Denkbar ist beispielsweise, die Schulstrafe als Einbahnstraf3e in Richtung Leipziger
StralRe auszuweisen und die Fahrbahn auf 3,50 m zu verschmalern. Damit konnte der
einseitige Gehweg auf 2,20 m verbreitert werden. Die Einbahnstral3e kann fir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung freigegeben werden.

Dies hat zu Folge, dass in Bereich der Schulstraf3e zwischen Baumschulenstraf3e und
Stephanusstral3e auf einer Ladnge von 260 m kein Parken auf der Straf3e moglich ist.

-103 -



m Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept

Entsprechend der Parkraumuntersuchung®? von 2019 haben in diesem Abschnitt
nachts 5 Fahrzeuge gestanden, also Anwohnerfahrzeuge, die nicht auf dem eigenen
Grundstick geparkt haben. Am Einmindungsbereich der Strephanusstral3e befindet
sich ein Parkplatz, dort hatten bei der Erhebung 2019 nachts zwei Fahrzeuge gestan-
den. Dies ist dann insgesamt eine Abwagung zwischen Schulwegsicherheit und Kom-
fort fir Anwohner.

Die Fahrbahn der Stephanusstral3e kénnte auf 3,00 m reduziert werden, was nach
RASTo6 das unterste Mal3 fir Fahrstreifen®3 ist. Der einseitige Gehweg kdnnte auf
1,70 m verbreitert werden. Hierbei ist allerdings eine Offnung der Einbahnstraf3e fur
Radverkehr in Gegenrichtung nicht moglich. Ein Ausbau der Stephanusstraf3e ist von

Seiten der Gemeinde Kaufungen ab 2025 geplant.®*

Die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen (Z 325 StVO) wird skeptisch ge-
sehen, weil verkehrsberuhigte Bereiche eher dem Aufenthalt dienen sollen, hier aber
dem ,Transit" dienen und in der Regel nur zu bestimmten Zeiten und auch nichtin den

Schulferien.

Als Problem sollte bericksichtigt werden, dass Einbahnstral3en zu héheren Geschwin-

digkeiten verleiten kénnten.

Vor einer konkreten Planung sollten die Breitensituation vor Ort und die aktuelle Park-

situation nachts nochmal Gberprift werden.

10.5.3 E3: Hol- und Bringzone fir Elterntaxis

Bei einer moglichen Umgestaltung der Leipziger Strafse wird empfohlen, Parkplatze zur
Einrichtung einer Hol- und Bringzone am Knotenpunkt Leiziger/ Schulstraf3e vorzuhal-
ten. Der Ubrige Schulweg ist von dort aus noch rund 300 m lang. Langfristig sollte aller-
dings angestrebt werden, dass durch Erhohung der Sicherheit im FuRRverkehr das Holen
und Bringen der Kinder mit dem Auto obsolet wird. Zur Einbindung dieser Zone in ein
Schulwegsystem sollten allerdings zunéchst qualifizierte Schulwegplane erarbeitet

werden.

132 |KS Mobilitatsplanung; Parkraumkonzept Kaufungen, Kassel, 2019, Zahlen aus Urdaten

133 Forschungsgesellschaft fir Stralden- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinien fir die Anlage von
StadtstrafRen (RASt), K6In 2006, S. 71

134 Auskunft Gemeinde Kaufungen 22.11.2021
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10.6 Handlungsfeld F: Sicherheit und Komfort im
Radverkehr

10.6.1 F1: Erganzen fehlender Querungsanlagen im
Radverkehr

Im Radnetz fehlen Querungsanlagen an Querungsstellen mit Gbergeordneten Strafden.
Diese stellen Gefahrenstellen dar und mindern die Attraktivitdt der Radverbindung.

Querungsanlagen fehlen an der Querungsstelle:

= Leipziger Stral3e Ortseingang Niederkaufungen (vorgeschlagene Pendlertrasse)
» K6 an Einmindung K4 (K6nigs-Alm)

= L3203 Querung Radweg Kaufungen — Lohfelden

Den Regelwerken zufolge sollte an Querungsstellen von Seitenraum zu Seitenraum

grundsatzliche eine Querungsanlage hergestellt werden3.

An den genannten Querungsstellen wird empfohlen, eine Mittelinsel anzulegen sowie
die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs auf 70 km/h zu reduzieren. Bei der Querungsan-
lage am Ortseingang Niederkaufungen wird zusatzlich eine Fahrbahnverengung zur
Herstellung eines ,Eingangstores" empfohlen (siehe Kapitel 10.6.2 Seite 106). Bei der
Gestaltung sollte sich grundlegend an dem Musterbeispiel QH-7 der Qualitatsstandards
und Musterlésungen orientiert werden.

Abbildung 75: Musterlésung Querung einer Ubergeordneten Straf3e im Zuge eines

landwirtschaftlichen Weges auf3erorts*®

135 Forschungsgesellschaft fir Stralden- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinie fur die Anlage von
StadtstraRen (RASt). K6ln 2006, S. 93f

136 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt QH-7
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Zeichen 260 StVO mit
~ Zusaizeichen1026-36

Zeichen 205 V0 —
Zeichen 306 StVO

Zeichen 222-20 5tVO

Radverbindung im Verlauf eines

Wirischaftswegs / einer
léndlichen ErschlieBungssirafe

10.6.2 F2: Bauliche , Eingangstore" zur Geschwindigkeits-
dampfung

Ortseingang Theodor-Heuss-StralRe

Im Beteiligungsverfahren wurde der Knotenpunkt Theodor-Heuss-Strafe/ Hessenring/
Friedrich-Ebert-Stral3e, bzw. die dortige Lichtsignalanlage, als Problemstelle genannt,
an der das Fuf3gangergrin nicht respektiert wirde. Die Theodor-Heuss-Straf3e dient als
Zubringer zur B7 und ist zwischen B7 und Einmindung Hessenring/ Friedrich-Ebert-
StrafRe anbaufrei. Der Unfallstatistik zufolge liegt kein Unfallschwerpunkt vor®.

Stoppschilder (Z206 StVO ,Halt, Vorfahrt gewahren!) an den Ausfahrten Hessenring
und Friedrich-Ebert-Stral3e unterbindet ein schnelles Ausfahren und mindert somit die
Gefahr des Ubersehens.

Langfristig wird empfohlen, auf der Theodor-Heuss-Strale durch Fahrbahnverengung
ein ,Eingangstor" zu schaffen, um die Geschwindigkeit zu reduzieren. Dieser sollte
unmittelbar vor der Einmindung Hessenring und Friedrich-Ebert-Stral3e hergestellt
werden, um die gefahrliche Situation beim Queren an diesem Knotenpunkt zu redu-

zieren.

137 Unfalldaten der Polizei Nordhessen
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Ortseingang Oberkaufungen Gber K7

Bei einer Kappung der K7 (siehe Kapitel 10.1.2 auf Seite 75) wird die Herstellung einer
Mittelinsel und Fahrbahnverengung am Ortseingang Oberkaufungen nicht als notwen-
dig angesehen, da kein nennenswerter Kfz-Verkehr erwartet wird. Ohne eine Kappung
wird die Herstellung eines ,Eingangstores" als sinnvoll erachtet.

Ortseingang Oberkaufungen Gber K6

An der abschissigen Einfahrt Oberkaufungen Uber die Niester Stral3e ist die Herstel-
lung einer Mittelinsel mit Fahrbahnverengung sinnvoll.

Ortseingang Niederkaufungen Uber Leipziger Stral3e

An der Einfahrt Niederkaufungen auf der Leipziger Straf3e quert der Radverkehrim Ver-
lauf der vorgeschlagenen Pendlertrasse. Die Herstellung einer Mittelinsel mit Fahrbahn-
verengung wird daher angeregt.

10.6.3 F3: Ausbauen von Fahrradabstellanlagen

In der Gemeinde Kaufungen bestehen derzeit nur wenige Fahrradabstellanlagen oder
diese entsprechen nicht den Anforderungen. Insbesondere in den Geschéftsbereichen
in der Leipziger Stral3e sowie im Bereich des Rathauses fehlt es an Abstellangeboten.

Derzeit gibt es im Untersuchungsgebiet keine E-Ladestation fur Fahrrader.

Abstellbigel sollten zur Erweiterung des Angebots an folgenden Stellen erganzt
werden (siehe Abbildung 76 Seite 108):

= Geschéftsbereich Niederkaufungen (10 Bigel)
= Haus am Lossestern (5 Bigel)
= Geschaftsbereich Oberkaufungen (5 Bigel)

Abstellanlagen an Orten mit l&ngerer Standzeit sollten mit einer Uberdachung ausge-
stattet werden. Daher wird neben der Erganzung von Bigeln auch die Herstellung einer
Uberdachung an folgenden Orten empfohlen.

* Rathaus Oberkaufungen (10-15 Bigel+Uberdachung+E-Ladestation)

*  Grundschule Oberkaufungen (2-5 Bigel+Uberdachung)
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Aufgrund der zentralen Lage bietet sich zusdtzlich die Einrichtung einer E-Ladestation

am Rathaus an.

Dabei sollte beachtet werden, neue Abstellanlagen nicht auf Gehwegen zu Lasten des
Fuldverkehrs herzustellen. Stattdessen wird die Umwidmung von Kfz-Parkplatzen em-
pfohlen. In den Geschéftsbereichen kann so statt einem Kunden mit Auto fir bis zu
etwa 10 Kunden mit dem Fahrrad Platz geschaffen werden. Zudem wird empfohlen,
keine sogenannten ,Felgenkiller* her zu stellen und den Leitfaden Fahrradabstell-
anlagen des Landes Hessen*® zu beachten. Fur diese Mafinahmen kénnen Fordergelder
Uber AGHN/ Sonderprogramm ,Stadt & Land" beantragt werden.

Abbildung 76: Mégliche Standorte zur Erweiterung von Abstellanlagen:32

N Ry B R e e

' Abstellbigel erganzen
9 Anlage mit Uberdachung

Langfristig ist mit einer Zunahme des Radverkehrs und damit auch dem Bedarf an
Abstellanlagen zu rechnen. Es wird daher empfohlen, die Auslastung zu Gberwachen

und gegebenenfalls das Angebot zu erhdhen.

Bei der Erhdhung des Angebots von Fahrradabstellanlagen in den Geschéftsbereichen
wird ein konstruktiver Austausch mit den Gewerbetreibenden vor Ort empfohlen, um

mit ihnen gemeinsam eine Qualitatsoffensive fir den Einzelhandel zu entwickeln.

Stellplatzsatzung

In der Stellplatzsatzung der Gemeinde Kaufungen werden die geforderte Anzahl sowie

Grundmale fir Fahrradstellpldtze festgelegt. Die Satzung wurde im Mai 2021

138 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Leitfaden
Fahrradabstellanlagen. Wiesbaden 2020
139 Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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hinsichtlich der Regelungen fUr Fahrradstellplatze gedndert*+°. Wesentliche Anderung
stellt die Méglichkeit dar notwendige Stellplatze durch Fahrradstellpldtze zu ersetzen.

Kinftig sollten auch neue Fahrradmodelle mit unterschiedlichen Abmessungen, wie
beispielsweise Lastenrader und Fahrrédder mit Anhanger in der Stellplatzsatzung
bericksichtigt werden.

Es wird empfohlen, auch zur Ausgestaltung der Abstellplatze Aussagen zu treffen.
Beispielhaft mit folgenden Formulierungen als Grundlage:

= Abstellplatze fir Fahrrader sind als solche erkennbar, mit einer Méglichkeit zum
An- oder Abschlie3en zu versehen, wetterfest und mit einer Beleuchtung herzu-
stellen. Die Abstellplatze mUssen ebenerdig oder Uber eine Rampe oder mit dem

Aufzug erreichbar sein und sollen Gber einen Stromanschluss verfigen.

= Bei Mehrfamilienhdusern (oder Seniorenwohnen/ Pensionen/ Hotels) ist ein ver-
schlieRbarer Raum oder eine gleichwertige Anlage zum Abstellen von Fahrradern
vorzusehen. Dieser Raum muss ebenerdig, Uber eine Rampe oder mit einem Aufzug
zu erreichen sein und soll Uber einen Stromanschluss verfigen.

Angebot von Lastenradern

Es wird empfohlen, Lastenrdder zum Verleih in Nieder- und Oberkaufungen anzubie-
ten. Diese konnen eine umweltfreundliche Alternative fir gewerbliche oder private
kleinere Transporte darstellen.

Es ist bereits geplant, 10 bis 15 Lastenrader von Seiten der Gemeinde in Kooperation
mit dem Verein Spurwechsel e.V. anzubieten.

Die Standorte der Rader zum Verleih sollten dezentral Uber die Gemeinde verteilt
werden. Mdogliche Standorte sind:

=  Anden Tramhaltestellen und an den Bahnhoéfen

* Anden Geschaftsbereichen in Nieder- und Oberkaufungen - Umwidmung von Kfz-
Parkpldtzen

* Angrofieren Nahversorgern im Gemeindegebiet (Absprache mit Nahversorgern
notig)

1o Gemeinde Kaufungen; Satzung der Gemeinde Kaufungen iber die Stellplatzpflicht sowie die Gestal-
tung, Grof3e, Zahl der Stellplatze oder Garagen und Abstellpldtze fir Fahrrader und die Ablésung der
Stellplatze fir Kraftfahrzeuge, Kaufungen 2021
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= Ausgewdhlte Standorte in Wohngebieten (durch Stationen in den Wohngebieten
werden weite Strecken beim ,Zurickbringen® des geliehenen Lastenrades vermie-
den) - Umwidmung von Kfz-Parkpl&dtzen

10.6.4 F4: Versatz von Pollern innerhalb des Radverkehrs-

netzes

Im Untersuchungsgebiet existieren an mehreren Standorten Poller im Radverkehrsnetz.
Diese sind so gesetzt, dass eine Durchfahrt auch fir Radfahrer mit Anhanger oder Las-
tenrdder eng wird.

Es wird eine Aufstellung der Poller entsprechend den Qualitatsstandards und Musterlo-
sungen des Landes Hessen (siehe Abbildung 77) an folgenden Standorten empfohlen:

= Wegvon Am Stadion zur Leipziger Stral3e
= Begleitender Weg zur Leipziger Stral3e zwischen Beethovenstral3e und Am Stadion
= Am Weinberg

* Weg Richtung Heiligenrode
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Abbildung 77: Musterlésung Pollers+*
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141 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt VE-3
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10.7 Handlungsfeld G: Haltestellen und alternative
Mobilitat

10.7.1 G1: Verbessern der Haltestellenausstattung

Einige Bushaltestellen in Kaufungen weisen Mangel bei der Barrierefreiheit auf. Dies
betrifft die Bushaltestellen:

= Birgerhaus Niester Stral3e,
= Gesamtschule,

= Oberkaufungen-Bahnhof,
= Ernst-Abbe-StralRe,

= Sandweg,

= Hohenweg.

Zur Herstellung der Barrierefreiheit sollte an den nicht barrierefreien Haltestellen ein
Hochbord nachgeristet werden. Haltestellen sollten taktile Leitsysteme, Sitzgelegen-
heiten mit Uberdachung und Beleuchtung sowie Fahrgastinformationen gegebenen-
falls DFI-Anzeige haben.

Im Zuge einer moglichen Umgestaltung der Leipziger Straf3e wird empfohlen, auf eine
barrierefreie Gestaltung der Zuwege zu den Haltestellen zu achten. Die Attraktivitat
des OPNV wird bedeutend auch durch seine Haltestellen und Zuwege beeinflusst. Die
Herstellung barrierefreier Ausstattungselemente sollte allerdings kurzfristig erfolgen.

Derzeit Iauft ein barrierefreier Umbau der Bushaltestellen in Kaufungen (siehe Kapitel
6.6.2 auf Seite 47).

10.7.2 G2: Mobilitatsstationen

Die StraRenbahnhaltestellen sollten als Mobilitatsstationen ausgebaut werden. Neben
den vorhandenen Radabstellanlagen kdnnten hierzu Lastenrader, E-Scooter und auch
Carsharing-Fahrzeuge gehdren.
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10.7.3 G 3: E-Scooter und Carsharing

E-Scooter oder andere Elektrokleinstfahrzeuge kdnnen eine attraktive Ergénzung zum
OPNV sein. Auch Carsharing férdert den FuR- und Radverkehr, da dadurch die Kfz-
Nutzung reduziert wird.

Bei E-Scootern treten folgende Probleme auf

= Stationslose mietbare Fahrzeugen (Free-float-System) haben keine feste Verleih-
station und kdnnen Uberall gemietet und abgestellt werden. Sie sind zwar Kraft-
fahrzeuge, kdnnen aber wie Fahrrader auf Gehwegen abgestellt werden. Dies fihrt
haufig zu erheblichen Problemen und Gefdhrdungen. DarUber hinaus werden sie oft
illegal auf Gehwegen genutzt.

= Beiprivaten E-Scootern gibt es das Problem mit den abgestellten Fahrzeugen nicht,

allerdings werden diese auch illegal auf Gehwegen genutzt.

= Nach aktueller Rechtsprechung*? gehért das Abstellen von Mietfahrrader (und
damit auch E-Scootern) im 6ffentlichen StraRenraum nicht zum Gemeingebrauch,
sondern ist eine Sondernutzung. Hierdurch kann die Kommune lenkend

eingreifend.

= Eswird empfohlen, kein stationsloses Vermietsystem, sondern nur ein
stationsbasiertes System, zuzulassen. Durch Sondernutzungserlaubnis bzw. einen
Vertrag mit den Anbietern sollten die Stationen und andere Modalitaten der
Nutzung festgelegt werden. Hierzu gibt es beispielsweise Handreichungen der
Spitzenverbande der Kommunen und auch ein Memorandum of Understanding*+?
mit Betreibern.

= Gegebenenfalls sollte die Sondernutzungssatzung erganzt werden.

= Alssolche festen Standorte kdnnten beispielsweise die Stral3enbahnhaltestellen
und zentrale Bereiche wie am Rathaus festgelegt werden. Dies muss natirlich mit

den mdglichen Betreibern jeweils ausgehandelt werden.

* Hinsichtlich von Fehlverhalten mit privaten E-Scooter hilft nur Uberwachung und

entsprechende Offentlichkeitsarbeit zu deren Rechten und Pflichten.

12 Beschluss des Oberverwaltungsgericht NRW vom 20.11.2020, 11 B 1459/20
13 Vgl. beispielsweise https://www.staedtetag.de/publikationen/positionspapiere/e-tretroller-
stadtverkehr-praxisleitfaden-2019 [Zugriff 28.09.21]
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Carsharing ist auch eine Férderung des Ful3- und Radverkehrs.

Da die Benutzung eines Carsharing-Fahrzeuges gegeniber dem eigenen Kraftfahrzeug
eine hohere Zugangsschwelle hat, werden Carsharing-Fahrzeuge in der Regel auch nur
dann genutzt, wenn die Nutzung anderer Moglichkeiten ausscheidet, also der Weg
nicht zu Ful}, mit Rad oder dem OPNV zuriickgelegt werden kann. Dies hat folgende
Auswirkungen:

= Carsharing wird bewusster genutzt nur fir die tatsdchlich notwendigen Fahrten und

fuhrt dadurch zu einer Reduzierung von Umweltbelastungen.

= Carsharing fihrt zu einer Reduzierung des Flachenbedarfs fir den ruhenden
Verkehr.

= Carsharing braucht aber auch gute Bedingungen fir das ZufuRgehen, Radfahren
oder einen attraktiven OPNV, womit sich der Kreis schlieRt.

= Eswird empfohlen, vorhandene Carsharing-Projekte weiter zu unterstitzen und
auch den weiteren Ausbau zu férdern, auch hinsichtlich der Ausweisung von
reservierten Carsharing-Parkplatzen auch auf Landes- und Gemeindestraf3en.
Hierzu hat das Land Hessen die gesetzliche Grundlage** geschaffen.

Seit Juli 2021 gibt es Car-Sharing in Kaufungen, das in Kooperation mit dem Verein
Spurwechsel e.V. mit vier Fahrzeugen eingefihrt wurde.

10.8 Daueraufgaben

Verschiedene Aufgaben missen kontinuierlich erfillt und Gberprift werden, um die Si-
cherheit gewdhrleisten zu kdnnen. Diese Daueraufgaben sollten langfristig umgesetzt
werden. Auch nach Durchfiihrung einzelner Maf3nahmen sollte eine Instandhaltung von
baulichen anlagen sowie die Bericksichtigung der Aufgaben bei weiteren Planungen
fortgefihrt werden. Die folgenden Aufgaben sollen in den Alltag bei Planungen und in
die Entscheidungen integriert werden:

= Herstellung der Barrierefreiheit

= Taktile Leitsysteme und Bordabsenkungen

» Nachristung glatter Gehbahnen in Bereichen mit Kopfsteinpflaster

144 Vgl. Hessischer Landtag; Zweites Gesetz zur Anderung straRenrechtlicher Vorschriften vom
30.09.2021 / Drucksache 20/5472 und 20/6416
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= Verwendung von hochwertigem und einheitlichem Mobiliar

= Herstellung barrierefreier Haltestellen
* Regelmaliger Grinschnitt

= an Gehwegen und abseits gefihrter Wege

= Ansprache von Privateigentimern
=  Winterdienst und Reinigung

= Sicherstellung der gefahrlosen Nutzung von Gehwegen und Radwegen
= Qualitatssicherung

» Planungen und Mafinahmen am Stand der Wissenschaft ausrichten
= Infrastruktur gemaf den Richtlinien und Empfehlungen (siehe Kapitel 3 Seite 5)
herstellen und nachristen

10.9 Offentlichkeitsarbeit

Die vorgeschlagenen MaRnahmen sollten in der Offentlichkeit vorgestellt und transpa-
rent erklart werden. Besonders bei Themen mit hohem Diskussionsbedarf, wie bei-
spielswiese die Reduzierung von Parkplatzen zu Gunsten der Barrierefreiheit, werden
kontinuierliche Ansatze empfohlen. Ein transparentes Informationsangebot zu den
MafRnahmen sollte die Grundlage von Diskussionen darstellen.

Offentlichkeitsarbeit stellt keine alleinstehende MaRnahme dar, sondern sollte viel-
mehr als Malsnahmenbindel begleitend bei der Umsetzung verschiedener MafRnahmen
verstanden werden. Daher wird bei der Umsetzung eine abgestimmte und stetige Of-

fentlichkeitsarbeit empfohlen.

Verschiedene Aktionen sind entsprechend der Richtlinie des Landes Hessen zur Forder-
ung der Nahmobilitat (AGNH) forderfahig. Denkbare Angebote kdnnten sein:

= Etablierung von Projektarbeit an Schulen

= E-Bike Verleih inklusive Plakataktion (Abbildung 78 Seite 116)
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Abbildung 78: AGNH Plakataktion zum kostenlosen Verleih von E-Bikes in Bad Wildungen 2020

11 Forder- und Finanzierungsmoglichkeiten

Zur Férderung von MalRnahmen im Bereich Fuf3- und Radverkehr stehen verschiedene
Forder- und Finanzierungsmdglichkeiten zur Verfigung. Fir die Umsetzung des Kon-
zeptes bieten sich folgende Mdglichkeiten besonders an:

Landesmittel (Land Hessen)*45

Bei den Fordermaglichkeiten des Landes Hessen ist grundsatzlich darauf zu achten, die
vorgegebenen Qualitdtsstandards einzuhalten, um eine Férderfahigkeit zu gewdhrleis-
ten. Insbesondere:

» Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen®

= Leitfaden zur Planung von Radabstellanlagen®+

145 Nahmobilitdt Mobiles Hessen; https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/
[Zugriff: 03.12.2020]

146 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020

147 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Leitfaden zur Planung
von Radabstellanlagen. Wiesbaden 2020
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Es ist zudem zu beachten, dass bei Malinahmen aulerorts verschiedene Parameter,
wie aktuelle Verkehrsbelastungen, im Einzelfall geprift werden missen, um die
Forderfahigkeit der Maf3nahmen zu bestimmen.

Es wird daher empfohlen, geplante Projekte vorher mit der zustandigen Stelle bei

Hessen Mobil abzustimmen.

= Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat

Férderung von kommunalen Mafinahmen zur Verbesserung der Verhaltnisse des
Fahrrad- und FuRRverkehrs sowie des sonstigen nicht motorisierten Verkehrs.

Es werden investive sowie nicht investive Mafnahmen (inkl. Planung und Offent-
lichkeitsarbeit) mit einem Fordersatz voni. d. R. 70 % gefordert.

= Verkehrsinfrastrukturforderung (VIF)

Die Verkehrsinfrastrukturforderung dient der Aufwertung und Funktionsverbesse-

rung von Verkehrsanlagen.

Gefordert wird u. a. der Bau und Ausbau von StralRen, Bushaltestellen, Mobilitats-

stationen, und Rad- und FulRverkehrsanlagen sowie Leitsystemen.

Bundesmittel
* Sonderprogramm Stadt- und Land

Gefordert werden u.a. der Neu-, Aus- und Umbau von Radwegen, Fahrradstral3en
und —zonen, Radwegebriicken, Abstellanlagen bzw. Fahrradparkhausern, sowie die

dafir erforderliche Planung im Idndlichen Raum und in Ballungsrdumen.

Im Zuge der Novelle des Klimaschutzgesetzes wurde dieses Programm bis 2023
verlangert und die Sanierung der Radinfrastruktur sowie Fahrradparken (mit Lade-
moglichkeiten) an den OPNV-Schnittstellen mit aufgenommen®. Der Férdersatz

liegt bei bis zu 75 % fir Modellvorhaben des Radverkehrs.

Die Foérderung lauft Gber das Land Hessen und ist an die Qualitdtsstandards und

Musterldsungen des Landes Hessen gebunden.

148 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); Sonderprogramm ,Stadt und Land"
wird erweitert. 2021
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Abkurzungsverzeichnis
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Bundesstral3e 7

Bike and Ride

Bundesautobahn
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Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Forschungsgesellschaft fUr Straf3en- und Verkehrswesen
FuRgdngeriberweg (Zebrastreifen)
Grundgesetz der Bundesrepublik Deutschland
gegebenenfalls

Geografisches Informationssystem
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Kreisstraf3e 6
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Kraftfahrzeug
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Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage
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Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr
Personenbeférderungsgesetz
Personenkraftwagen

Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung
StralRenverkehrs-Ordnung

Technische Universitat
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u.a. unter anderem

v.a. vor allem

vgl. vergleiche

vwV Verwaltungsvorschrift

Z 240 StVO Zeichen 240 der StraflRenverkehrs-Ordnung
z.B. zum Beispiel

zzgl. zuziglich

-125-



13

13.1

Kaufungen: FuBB- und Radverkehrskonzept

Anhang

MalRnahmenempfehlungen aus dem

Radverkehrskonzept fir das Gebiet des

Landkreises Kassel+

Kirzel Betreff Kategorisierung
KAU_1 Grundzentrumsverbindung zwischen Kaufungen und Nieste entlang der | Neuer Weg
K6
LOH_1 Grundzentrumsverbindung zwischen Lohfelden — Vollmarshausen / Neuer Weg
bzw. Séhrewald — Wellerode und Kaufungen
KAU_2 Grundzentrumsverbindung / Radpendlerroute Lohfelden-Zentrum /- Neuer Weg
Ochshausen zwischen Kaufungen und Anbindung zum Industriegebiet
Papierfabrik
KAU_3 Niederkaufungen Abzweig Ochegéfichen / Leipziger Straf3e (K7) Beschilderung
KAU_4 Niederkaufungen: Anliegerstraf3e ,Hinter der Schule" Beschilderung
KAU_5 Niederkaufungen Muhlenstral3e / Im Buche Beschilderung
KAU_6 | Lokalnetz Niederkaufungen: Briicke Isken-Rutsche Beschilderung,
Sonstige
HEL_7 Raddirektroute zwischen Kaufungen und Kassel Fahrradstrale,
Beschilderung,
Sonstige
KAU_7 Parkanlage Steinertsee Beschilderung
KAU_8 Struthweg Abzweig Buschbreite / Teich Beschilderung
KAU_9 Raddirektroute zwischen Helsa, Kaufungen und Kassel Neuer Weg,
Tempolimit,
Beschilderung
KAU_10 | Herkules-Wartburg-Radweg zwischen Nieder- und Oberkaufungen Beschilderung
KAU_11 | Herkules-Wartburg-Radweg zwischen Nieder- und Oberkaufungen Beschilderung

149 Planungsgemeinschaft Iba/ Schmidt; Radverkehrskonzept fir das Gebiet des Landkreises Kassel.
Kassel 2020
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Kirzel Betreff Kategorisierung

KAU_12 | Oberkaufungen: Lokalnetz im Unteren Struthweg Beschilderung

KAU_13 | Lokalnetz Oberkaufungen: Anbindung Tramhalt ,Bahnhof Oberflache
Oberkaufungen®

KAU_14 | Radtangente Sud zwischen Kaufungen, Lohfelden, Gewebegebiet KS- Querung
Waldeck / Fuldabrick weiter Richtung VW-Werk Baunatal: Korridor A44

KAU_15 | Radpendlerroute zwischen Helsa, Kaufungen und Kassel: Anmerkung Sonstige
zur ehemaligen Vorzugsroute des Projektes (Wunschroute Herbert Iba
2017)

KAU_16 | Radpendlerroute zwischen Kaufungen und Kassel: Vorzugsroute inder | Oberflache
Ortsdurchfahrt der K7 in Niederkaufungen

KAU_17 | Raddirektroute zwischen Helsa, Kaufungen und Kassel: Vorzugsroute Neuer Weg
nordlich der K7 zwischen Ober- und Niederkaufungen

KAU_18 | Raddirektroute zwischen Helsa, Kaufungen und Kassel: Variante auf der | Neuer Weg
sUdlichen StrafRenseite im Bereich der bestehenden RVA

KAU_19 | Raddirektroute zwischen Helsa, Kaufungen und Kassel im Bereich Fahrradstralle,
Oberkaufungen: Vorzugsroute mit nérdlicher Umgehung der Leipziger | Beschilderung
StralRe

KAU_20 | Radpendlerroute zwischen Kaufungen und Kassel: Anmerkung zur Neuer Weg
potentiellen Variante Uber alte Leipziger Stral3e

KAU_21 | Radpendlerroute Helsa zwischen Helsa, Kaufungen und Kassel: Neuer Weg
Vorzugsroute entlang neuer A44: Ideenstudie

KAU_22 | Korridordiskussion die Raddirektroute zwischen Helsa, Kaufungen und Neuer Weg
Kassel betreffend in Hohe Niederkaufungen: ,,Nordkorridor"

KAU_23 | Korridordiskussion die Raddirektroute zwischen Helsa, Kaufungen und Neuer Weg
Kassel betreffend in Hohe Niederkaufungen: ,Stdkorridor"

KAU_24 | Radverkehrsfihrung in der , Theodor-Heuss-Straf3e" Beschilderung

KAU_25 | Lokalnetz in Oberkaufungen: ,UhlandstraRe" auf der Hohe Barriere
Gesamtschule

KAU_26 | Siedlung Papierfabrik — Querung der Waldkappeler Bahn Querung,

Barriere

KAU_27 | Grundzentrenverbindung zwischen Niederkaufungen und Lohfelden Neuer Weg
Mitte, Uberbauung der aktuellen Route mit A44

KAU_28 | Anbindung von Niederkaufungen an Route Oberkaufungen - Nieste Oberflache

KAU_29 | Ortsverbindung zwischen Niederkaufungen und Vollmarshausen: Barriere
zukinftige A44-Querung

KAU_30 | Grundzentrenverbindung zwischen Heiligenrode und Lohfelden Mitte: Beschilderung

B7 | Anschlussstelle A7 ,Kassel-Ost"
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Kirzel Betreff Kategorisierung

KAU_31 | Grundzentrenverbindung zwischen Heiligenrode und Lohfelden-Mitte: | Oberflache
Weg Querung Waldkappeler Bahn

NIT_31 Planungsstand A44: Auftrennung der Grundzentrenverbindung Querung
Heiligenrode — Lohfelden bzw. Herkules-Wartburg-Radweg

NIT_32 Ergdnzung zu Punkt NIT_31 bzw. zu KAU_21 Neuer Weg

KAU_32 | Grundzentrenverbindung zwischen Heiligenrode und Lohfelden-Mitte: | Querung
Weg Querung Waldkappeler Bahn

KAU_33 | Anmerkung zum Planungsstand A44 Kassel-Ost bis Helsa mit Stand Sonstige
2021

KAU_34 | Ideenstudie fir Raddirektroute: Kombinationslésung fur Vorzugsroute Sonstige
aus ZRK-Studie (Im Rosengarten) zu Vorzugsroute in diesem Projekt
(KAU_21)

KAU_35 | Ideenstudie fir die zukinftige A44-Querung auf der Ortsverbindung Sonstige

Niederkaufungen — Vollmarshausen

KAU_36 | Anmerkung zur A44-Planung mit Stand 2013: Querung Freizeitroutein | Querung
die Sohre in Verlangerung ,Am Haferbach"

KAU_37 | Anmerkung zur A44 —Planung mit Stand 2013: Querung der Querung
Freizeitroute Niederkaufungen — Michelskopfseen

KAU_38 | Anmerkung zur A44-Planung mit Stand 2013: Querung an der Querung
Freizeitroute Oberkaufungen — Michelskopfseen

KAU_39 | Anmerkung/Hinweispunkt: Uberlegungen zur Umgehung K6 Sonstige
Oberkaufungen
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13.2

MalRnahmenuibersicht*s°

Handlungsfeld A: StralRenraum als 6ffentlicher Raum
StralRe / . Umsetzungs- L Kosten-
Nr. | Ausgangslage Mafinahme e Abschnitt horizont Prioritat schatzung
Aa: Umgestaltung von HauptverkehrsstraRen
zwischen Am Setzebach und
1 = Geschwindigkeitsreduzierung Leipziger Strafe Belgerkopfgraben und Am langfristig hoch 25.000 €
Stadion und Niester Stral3e
> Einmindung Am Setzebach
3 Einmindung Im Feldhof
— Leipziger Straf} langfristi hoch
4 Slpziger Stral-e Kreisverkehr Theodor-Heuss- angimstig oc
|| = Geringe Aufenthaltsqualitit | ™ Eerrsst?llung.b Strafte 200.000 €
ul3géngeriberwege
5 durch hohe Verkehrs- gang g Einmindung An der Losse
. belastung
= Barrierewirkungim R
6 Fuverkehr ' Einmindung Am Wolfsbergs: N
— Niester Straf3e langfristig hoch
7 Einmindung Leipziger StralRe
8 Einmindung Am Haferbach
=  Umwandlung LSAin L R I
FuBgiingeriberweg Leipziger Straf3e Einmindung Schulstrafe langfristig hoch 200.000 €
10 EinmUndung Niester Stral3e

150 |n dieser Ubersicht sind die investiven MaBnahmen aufgelistet.
151 Bereits in Planung: Siehe Kapitel 10.1.1 auf Seite 69
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StralRe/ . Umsetzungs- L Kosten-
Nr. | Ausgangslage Maf3nahme e Abschnitt horizont Prioritat schatzung
A2: Handlungsmoglichkeiten durch die Kappung der K7
11 | = Geringere Verkehrsbelastung | *  Herstellung Fahrradstrafe K7 zwischen Einmindung In der 200.000 €
) Rose und Helsa
in Oberkaufungen durch Kurzfristi hoch
1 Kappung der K7 fir den Kfz- | = Einrichtung verkehrsberuhigter Leinzider StraRe zwischen Einmindung Niester 9 1.4 Mio
Verkehr Bereich pz9 StrafRe und In der Rose v4 WIO-
A3: Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen
MittelstralRe
Kirchweg bis Mittelstrafe
=  Einrichtung verkehrsberuhigter Alter Ortskern ) .
Bereich Niederkaufungen Kirchplatz kurzfristig 4.000 €
13 Bergstrale hoch
Steinweg bis Bergstrale
) ) Alter Ortskern Kirchweg bis WilhelmstrafRe ) o
=  Optionale Erweiterung iederkauf mittelfristig 5.000 €
Niederkaufungen Steinweg bis Hausnr. 6
Zur Schonen Aussicht
= Schmale Straf3en in den Huttenhof
Ortskernen R
= Fehlende Gehwege Trénkegasse
schmalern die Sicherheit im Schulstraf3e zwischen
Fuldverkehr Trankegasse und Zur Schénen
Aussicht
Dautenbachstral3e zwischen
" . Elnrl.chtung verkehrsberuhigter Alter Ortskern Neuer Weg und Besenmarkt kurzfristig hoch 7,000 €
Bereich Oberkaufungen N
FunffensterstraRe
Hexenberg
LudwigstralRe
Jakobstrale
An der Losse
Kleiner Kirchberg
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schmalern die Sicherheit im
FuRverkehr

Zum Mihlenweg

Galichen

Am Brauplatz

Am Muhlenplatz

Zum Kirchberg

Grof3er Kirchberg

Strale/ . Umsetzungs- o Kosten-
Nr. | Ausgangslage Maf3nahme i Abschnitt horizont Prioritat schitzung
A3: Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen (Fortsetzung)
Freiheiter StrafRe
Auf der Freiheit
Schulstral3e zwischen Zur
Schénen Aussicht und Kleine
Kulle
Kleine Kulle
= Schmale Straf3enin den Hundeberg
Ortskernen Dorfstrale
Al ki
14 | = Fehlende Gehwege =  Optionale Erweiterung Osz(:nginegr:n Mo mittelfristig hoch 12.000 €
Uhlenweg
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Handlungsfeld B: Raum fiir Fu3- und Radverkehr

Strale / ) Umsetzungs- o Kosten-
Nr. | Ausgangslage Mafinahme TR Abschnitt horizont Prioritat schitzung
Bx: Konfliktreduzierung auf FuR- und Radverkehrswegen
= Beschilderung @ndern zu
Gehweg (Z239 StVO) mit zwischen Kreisverkehr und Ecke -
15 ; . kurzfristig 1.000 €
Radverkehr frei (Z1022-10 Theodor-H Straf Hessenring
= Gemeinsame Fihrung von StvO) codorress-otrabe
Ful3- und Radverkehr zu = Einzelfallprifung Tempo 30 im - gering
16 Lasten des FuRverkehrs Schulumfeld Schulumfeld 1GS langfristig |
. . Zwischen Am
17 ﬁn;::’r\wlgen von Verkehrsspiegel Steinertsee und Alter gesamte Lénge kurzfristig 1.000 €
Festplatz
B2: Trennung von Fu3- und Radverkehr am Steinertsee (Kassel-Steig)
= Gemeinsame Bereiche von =  Entfernen von Zusatzzeichen Einganasbereiche zum
18 Ful3- und Radverkehr zu Radverkehr frei (Z1022-10 Steinertseepark gStei?u-:-rtsee ark kurzfristig hoch 1.000 €
Lasten des FuRverkehrs StVO) P
B3: Grimmsteig oder Radverkehrsnetz zwischen Kaufungen und der Kénigs-Alm
" Gemeinsame Wegenutzung |, Ausbau gemeinsamer Geh- und Ortsausgang Oberkaufungen
19 von Ful3- und Radverkehr zu 9 K6 gang © s langfristig gering 2 Mio.
Radweg bis Kénigs-Alm
Lasten des FulRverkehrs
B4: FuBR- und Radwegeverbindung zwischen Niederkaufungen und Niestetal Windhausen
» Fehlender Liickenschlusszu | Prufunﬂg geeigneter Wander- . .
20 Premiumweg P11 Niester \_/yegefuhrung, Schaffung Niederkaufungen zwischen Niederkaufungen und langfristig gering -
. Ubergang iber den Niestetal-Windhausen
Riesen .
Diebachgraben
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Handlungsfeld C: ,,Pendlertrasse™ Kassel — Kaufungen - Helsa

Strale / : Umsetzungs- o Kosten-
Nr. | Ausgangslage Mafinahme ere T Abschnitt horizont Prioritat schitzung
Ca: Verlegung Rad-Hauptnetz Hessen
* Abweichung zwischen emp- | _
”n fohlener Pendlertrasse und xz;lsefnuggfi? Rfaodh—E:zptnetz Trassenfihrung im zwischen Ortsausgang Nieder- Kurzfristi hoch )
ausgewiesenem Rad- Pendlertrasse P Bereich Papierfabrik | kaufungen und UnterfGhrung B7 9
Hauptnetz Hessen
C2: Aus-/ Neubau separater gemeinsamer Geh- und Radwege
= Wegezustand entspricht . . . abschnittsweise zwischen
. = Herstellung asphaltierter Trassenfihrung im . . - .
22 nicht den Anforderungen an Radweqe Bereich Papierfabrik Ortsausgang Niederkaufungen | mittelfristig hoch 1,2 Mio.
Raddirektverbindung 9 P und Unterfihrung By
C3: Anlage von FahrradstraRen
zwischen Leipziger Straf3e und
Am Setzebach Am Rosengarten
Am Rosengarten gesamte Lange
Lange Strale zwischen Am Haferbach und
9 Eschweger Stral3e
BahnhofstraRe zwischen Lange Straf3e und Am
Bahnhof
. Am Bahnhof gesamte Lange
23 EEZSEEQESFSEiirq:zr\g::gagr = Herstellung FahrradstralRe mittelfristig hoch 200.000 €
! Am Stadion gesamte Lange

Sensensteinstralie

zwischen FuBweg Am Stadion
und Unterer Struthweg

Unterer Struthweg

gesamte Lange

Dr.-Horst-Schmidt-
Stral3e

zwischen Niester Straf3e und
TeichstralRe

TeichstralRe

gesamte Lange
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StralRe / . Umsetzungs- o Kosten-
Nr. | Ausgangslage MafRnahme s Abschnitt horizont Prioritat schitzung
C4: Punktuelle MalRnahmen
= Unsichere = Querungsanlagen fir Kreisverkehr Leipziger
24 Radverkehrsfihrung im Radverkehr im Kreisverkehr StraflRe/ Theodor- alle Kreisverkehrsarme mittelfristig hoch 240.000 €
Kreisverkehr anlegen Heuss-Stralke
. fuh icht fu = A halti R i
25 gg;?j?el:tr;usr;g chsgtell)J;ut U:i:ffzsffns tierter Radweg in UnterfGhrung By gesamte Lange mittelfristig hoch 75.000 €
= Durchfahrt fir Radverkehrin | =  Ergdnzen von Zusatzzeichen
26 UnterfGhrung derzeit Radverkehr frei (Z1022-10 UnterfGhrung By gesamte Lange mittelfristig hoch 1.000 €
verboten StVO)
* Konflikte zwischen Fu-und | , Ausbau paralleler Radweg Trambhaltestelle « . -
27 Radverkehr an ) ; ) gesamte Lange mittelfristig hoch 100.000 €
neben Bahnsteig Rieckswiesen
Trambhaltestelle
Handlungsfeld D: Sicherheit und Komfort im FuBverkehr
Strale/ . Umsetzungs- o Kosten-
Nr. | Ausgangslage Mafinahme s Abschnitt horizont Prioritat schitzung
D1: Beseitigen von Hindernissen auf Gehwegen
= Eingeschrankte .
28 Barrierefreiheit durch Kontrollen d?r Freihaltung der Leipziger Straf3e Geschéftsbereiche kurzfristig mittel -
) . Gehwege/ Rickbau von Pollern
Hindernisse
D2: Schmale Gehwege erweitern
. =  Gehwegerweiterung durch
29 fSUc:rTslei;Gl\Tiz\;\Z? ls:rligier- Neuaufteilung des Niester Straf3e Bahnunterfihrung mittelfristig hoch 2.000 €
9 Unterfihrungsraums
* Schmaler Gehwegin Unter- |=  Anderung Ampelschaltung mit " .
152
30 fihrung in Am Haferbach Phase fur FuRverkehr Am Haferbach Bahnunterfihrung kurzfristig hoch 2.000 €

152 Derzeit Sanierungs- und Reparaturarbeiten an der Briicke: Siehe Kapitel 10.4.2 auf Seite 96
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. . Strale / . Umsetzungs- L Kosten-
Nr. Ausgangslage Maf3nahme s Abschnitt horizont Prioritat celiizmg
D3: Konflikte mit dem ruhenden Verkehr reduzieren
- zwischen Zum Kirchberg und -
Leipziger Straf3e JakobstraRe kurzfristig
- »  Gehwegparken auf StraRe Steinweg zwischen MéhlenstraRe und Am kurzfristig 5.000 €
verlegen Gelben Berg
= Einschrinkung der Barriere- Bettenhduser Weg ZWISCI;Z?“SZ:T};ZQES(NVZZQ und kurzfristig hoch
freiheit durch Gehwegparken
Am Muhlenplatz gesamte Lange kurzfristig
zwischen Mittelstraf3e und i
32 Gehwegparken aufheben Am Haferbach Hinter der Schule kurzfristig 2.000 €
Heiligenréder Weg gesamte Lange kurzfristig
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Handlungsfeld E: Sicherheit auf Schulwegen

Stral3e / Abschnitt Umsetzungs- Prioritat Kosten-

Nr. | Ausgangslage Mafsnahme Knotenpunkt horizont schatzung

E1: LSA Leipziger StraBe/ EinmiUndung Niester Stral3e

= Bestehende Regelung
»Vorfahrt gewahren" an
EinmUndung Niester Straf3e
in Leipziger Straf3e verleitet
zum schnellen Rechts-
abbiegen

= Durch Konzentration auf den
von links kommenden
Verkehr konnen Personen
auf LSA Ubersehen werden

= Anordnung ,Stoppschild Niester Strafe/

(Z206 StVO, ,Halt, Vorfahrt - kurzfristig hoch 3.000 €

33 -
gewshren®) Leipziger Straf3e

E2: Langerfristige MaBnahmen in der SchulstraBBe und StephanusstraRe

34 Stephanusstrafie gesamte Lange langfristig*s3 1.000 €
= Gehwegerweiterung i<chen Hundeb q hoch
35 | * Schmale Gehwege auf Schul- Schulstral3e Zwischen Hunceberg un langfristig
wegen Leipziger Stral3e

4.000 €

36 = Einrichtung einer SchulstraRe zwischen Hundeberg und langfristig hoch

Einbahnstrafe Leipziger StrafRe
E3: Hol- und Bringzone fir Elterntaxis
= Geringe Sicherheit fur = Einrichtung einer Hol- und Lelsizr:glesl;rsatézrlée/ ) lanafristi erin )
37 Schiler durch Elterntaxis Bringzone giristg gerng

Baumschulenstral3e

153 Ausbau Stephanusstrafe ab 2025 geplant; Auskunft Gemeinde Kaufungen 22.11.2021
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Handlungsfeld F: Sicherheit und Komfort im Radverkehr

Strale / ; Umsetzungs- o Kosten-
Nr. | Ausgangslage Mafinahme R e Abschnitt horizont Prioritat schitzung
F1: Erganzen fehlender Querungsanlagen im Radverkehr
38 Leipziger Stral3e Ortseingang Niederkaufungen
39 | = Unsichere Querungsstellen . Herstgllung Mlttellnﬁel .Und K6 an Einmindung K4 (Kénigs- . o _
- Reduzierung der zuldssigen Alm) mittelfristig hoch je14.000 €
mit Ubergeordneten StrafRen R ST
Hochstgeschwindigkeit
o L220 Querung Radweg Kaufungen -
4 3203 Lohfelden
F2: Bauliche ,Eingangstore" zur Geschwindigkeitsdampfung
=  Herstellung ,Stoppschild" ) S
Hessenring/ Friedrich- | Ausfahrten auf Theodor-Heuss- -
41 (Zzo“6 StV\(\), JHalt, Vorfahrt Ebert_StraRe StraRe kurzfristig hoch 3.000 €
gewahren")
zwischen Pommernstraf3e und
42 | = Schnelles Einfahren an den Theodor-Heuss-Strafe Friedrich-Ebert-StralRe
Ortseingangen zu Lasten der
43 Sicherheitim FuB-undRad- | =  Herstellung ,Eingangstor" mit Niester StrafRe (K6) Ortseingang Oberkaufungen
verkehr Mittelinsel und langfristig hoch je50.000 €
Fahrbah
4t ahrbahnverengung Leipziger Straf3e (K7) Ortseingang Oberkaufungen
45 Leipziger Stral3e Ortseingang Niederkaufungen
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Strale / . Umsetzungs- L Kosten-
Nr. | Ausgangslage Maf3nahme s Abschnitt horizont Prioritat ccliizng
F3: Ausbauen von Fahrradabstellanlagen
Lelpzlger Stra@e zwischen Windhéauser Stral3e
46 (Geschaftsbereich und Am Haferbach 5.000 €
Niederkaufungen)
47 =  Erweiterung von Abstellbigeln Leipziger Strale Haus Am Lossestern mittelfristig hoch 3.000 €
" Geringes Angebot an Leipziger Strafte zwischen SensensteinstrafRe
48 Fahrradabstellanlagen (Geschaftsbereich 3.000 €
Oberkaufungen) und JakobstrafRe
49 = Erweiterung von Abstellbigeln Leipziger StrafRe Rathaus Oberkaufungen 20.000 €
und Herstellung von kurzfristig hoch
50 Uberdachung SchulstralRe Grundschule Oberkaufungen 9.000 €
F4: Versatz von Pollern innerhalb des Radverkehrsnetzes
o Weg zwischen Leipziger Stral3e
51 Leipziger Stral3e ond Am Stadion
52 " Fa.hrkomfort'im Rac'jnetz =  Schaffung ausreichender Leipziger Straf3e auf Hohe BeethovenstralRe L . .
wird durch Hindernisse Wedgbreite bei Pfosten kurzfristig mittel je 6.000 €
beeintrachtigt 9 )
53 Am Weinberg auf Herkules-Wartburg-Radweg
54 B7/ Leipziger StrafRe Weg Richtung Heiligenrode
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Kaufungen: Fu- und Radverkehrskonzept

Handlungsfeld G: Haltestellen und alternative Mobilitat

Nr. | Ausgangslage MaRnahme SEES)] Abschnitt Umsetzungs- | oo psy | Kosten-
Knotenpunkt horizont schatzung
Ga: Verbessern der Haltestellenausstattung
Haltestelle Birgerhaus Niester
55 ) Stralte
Niester StralRe
56 Haltestelle Hohenweg
57 Theodor-Heuss-Strale Haltestelle Gesamtschule
*  Haltestellen nicht = Barrierefreier - mittelfristig mittel 200.000 €
barrierefrei ausgebaut Haltestellenausbau?s4 Haltestelle Niederkaufungen-
58 Am Bahnhof
Bahnhof
59 Haltestelle Ernst-Abbe-Stral3e
Leipziger Straf3e
60 Haltestelle Sandweg
G2: Mobilitatsstationen
61 Haltestelle Niederkaufungen-
Mitte
) Haltestelle Niederkaufungen- . -
62 Niederkaufungen Bahnhof mittelfristig
63 Haltestelle Rieckswiesen
64 |, ; i Haltestelle Gesamtschule
S:qwgtef:;ir:gﬁgf::g = Ausbau von Mobilitatsstationen hoch je 25.000 €
6 ! an Strafenbahnhaltestellen Haltestelle Oberkaufungen-
5 Verkehrsmittel Mitte
Oberkaufungen mittelfristig
66 Haltestelle Oberkaufungen-
Bahnhof
67 Haltestelle DRK-Klinik
68 Papierfabrik Haltestelle Industriestrafe mittelfristig

154 Ausbau in Planung: Siehe Kapitel 6.6.2 auf Seite 47
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Kaufungen: FuB- und Radverkehrskonzept
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